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El6zmények

Vac Varos Onkormdnyzat Képvisel8 testiilete Varosfejlesztési és Kérnyezetvédelmi Bizottsaga
targyalta a varosban a gépjarmu elhelyezési feltételeinek elGsegitésérél szol6 52/2018.(XI.14.)
Onkormanyzati rendeletének mdédositasat.

HESZ médositasi javaslat sziiletett a gépi parkolds tiltdsanak megsziintetésérsl a Belvaros és
kdzvetlen kdrnyezete teriiletén.

Tarsasagunk megbizast kapott a Helyi Epitési Szabalyzat médositasanak elkészitésére. A lehetd-
ségek, varhatd hatdsok és a valtoztatas indokoltsaganak bemutatasara készilt a megalapozé
vizsgalat.

Helyzetfeltaras

* A megbizas indokoltsaga

A Helyi Epitési Szabalyzat (30/2017. (XI. 24.) szdmu rendelet tovabbiakban: HESZ) 65.§ (2) be-
kezdésében a gépi parkolas lehet6ségét kizarja az elSirt parkoldszam teljesitésénél:

"A vdros teriiletén a telken létesitendé elsé lakds esetén 2 parkold/lakds, minden e feletti lakds-
szam esetén 1,5 parkold/lakds létesitendd. Csak az e feletti szamu parkold Iétesithetd gépi esz-
kéz alkalmazdsdval."

Ez az el6irds szigoribb az OTEK (253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet) el&irasanal: 4. szamu mel-
léklet a 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelethez

"Az elhelyezendd személygépkocsik szamdnak megdllapitdsa
Egy személygépkocsi elhelyezését kell biztositani:
1. minden lakds, és (idiil6 6ndllo rendeltetési egysége utan"

A fenti elGiras ellen tobb lakossagi észrevétel és mddositasi kérelem is érkezett, melynek ered-
ményeként képvisel6i inditvanyra az Onkormanyzat a médositads mellett dontott.

A fenti korlatozds jelent6s mértékben csdkkenti a parkoldsi megoldasok lehet§ségét, a jelenlegi
technika altal kinalt megoldasok igénybevétele nem lehetséges. Célszer(i igy a gépi parkolas til-
tasanak szabalyanak indokoltsagat atgondolni és a kdvetkezmények figyelembe vételével a
hasznalatot lehet&vé tenni.



* A parkolasi probléma kialakulasa

A motorizacié utdbbi évtizedekben olyan mértékben fejl6dott, a gazdasagi, és életszinvonal el-
vardsok annyira megvaltoztak, hogy a kozlekedéssel kapcsolatos kévetelmények is jelentésen
atalakultak. A gépkocsi hasznalat életmddunk szinte elhagyhatatlan részévé valt.

A technikai fejl6dés és az iparositott, robotizalt gyartasi folyamatok hatdsara fajlagosan egyre
olcsdbb és egyre tobb képességgel és kényelmi funkcidval rendelkezd gépkocsi késziil leértékel-
ve a régebbi tipusokat.

A kozuti motorizacids folyamat legszembetlinébb ismérve a személygépkocsi-allomany gyors
novekedése és azzal egyidejlileg az egyéni kozlekedési teljesitmények arany-emelkedése. Jélle-
het pl. Magyarorszagon a fajlagos személygépkocsi-ellatottsag (szgk / 1000 lakos) kb. fele a nyu-
gat-eurdpai atlagnak, a személykozlekedési teljesitmények nagyobb hanyadat mar igy is az
egyéni kozlekedés adja.

* Autoellatottsag mértéke

Mar az 1960-as évek elején nyilvanvald volt, hogy a motorizacié el6retorése jelentds lesz a jov6-
ben. 1963-ban a brit kormdany altal kiadott Buchanan-jelentés kimondta, hogy a biztonsagos
kozlekedés érdekében az autd- és gyalogosforgalmat kilon kell valasztani.

EttSl kezdve, de kiléndsen az 1970-es években még a kisebb varosfejlesztéseknél is egy széles
Ut és egy attdl kiilonalld jarda épiilt. fgy az autdk szamdra tokéletes kdrnyezet jott létre, ahol
rohamos sokszorozdddasnak indultak, és ezzel tovabbi teriiletet koveteltek maguknak.

Mar kordbban, a mozgd és a nyugvé forgalom mar nem fért meg egymas mellett az utakon. Az
addigi vonal menti savos parkolas kétdimenzidssa valt: |étrejottek a kifejezetten gépjarmiivek
tomeges ledllitdsara kialakitott felszini tombparkoldk. Barmely Ut és parkolé a mas célra is al-
kalmas teriiletektd| veszi el a teret, tobbek kozott a zoldfellletektdl.



Ezer f6re jutd gépkocsik szama az EU orszagaiban, 2010
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A motorizacié hazankban ugyan jelentdsen elmaradt a legfejlettebb allamoktdl, de messze meg-
el6zte a kérnyez6 orszagokét. A valtozas Gteme az elSttlink jardk példajat kovette, igy lathatd
volt a tendencia, szamithato volt a valtozas.

Az, hogy a motorizacios szint (ezer f6 lakdnépességre jutd személygépjarmivek szama) és annak
novekedése olyan kiils6 adat lenne, amely végzetszerlien bekdvetkezik és a kozlekedésszerve-
zés/kozlekedéstervezés feladata ,,csak" annyi lenne, hogy felkésztiljon a varhato forgalom lebo-
nyolitasara, kiszolgaldsara valdszinlileg nem valds. A varos- és a kdzlekedés tervez8inek a kezé-
ben ugyanis szamos olyan eszk6z van, amivel befolyasolnilehet, hogy egy varos (teleplilés, va-
rosrész) mennyire valik autofiiggévé, ott mennyire jelentkezik kényszerli megoldasként az auto-
hasznalat.

Megallapithatd, hogy Magyarorszagon ésigy Vacott is mind a gépjarmd-ellatottsag, mint a fu-
tasteljesitmény alapjan az orszag gazdasagi teljesitményének megfelel6 helyzetben van, az un.
f6sodorban. Ha a jelenlegi tendencidk folytatddnak, a gazdasag fellendiilésével varhatdéan néni
foga motorizacié mértéke. (lasd kovetkez6 abrakat)
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A jovére vonatkoztatva azonban helytelen a linelis interpolacid, a trend meghatarozasara, mivel
a kozlekedés a fejlesztések és a szemléletmdd hatdsdra is jelentds valtozasok el6tt all. Errdl ké-
s6bb lesz még sz6.

Figyelembe veendd valtozdk:
* gazdasagi aktivitas aranya,
* beépitésjellege,
* bels6 teriileteken a beépités attraktivitasa,
* kozosségi kozlekedés helyzete,
* parkolas helyzete,
e laks(ir(iség.

A telitettségi értékek figyelembe veszik a beépitettséget, az attraktivitast, valamint a kozosségi
kozlekedés ésa parkolas helyzetét. A lakslirliséggel forditottan ardnyos a motorizacids szint és a
telitettség, azaz minél s(irlibb egy telepiilésrész, ott annél alacsonyabb a telitettség. Ertelemsze-
rden a jobb kozosségi kozlekedés csokkenti, a jobb parkolasi helyzet ndéveli a motorizaciét. Szin-
tén novels tényezd a beépités attraktivitasa, mely a gazdasagi potenciallal is 6sszefligg.

Az elmult 20 évben megvaldsult beépitések parkoldinak kihasznaltsagi mutatéit budapesti pél-
ddkon vizsgaltdk. Az éplletek rendeltetésétél és varosszerkezeti elhelyezkedésétél fliggben a
parkold hasznalat és kihaszndltsag nagy mértékben valtozoé:

Egy atlagos személyauto felmérések szerint élettartamanak 5 %-ban mozog, mig 95 %-ban All.

e Gépkocsi hasznalat:

50 % naponta (30 % munkaba jards, 20 %-a bevasarlds, Gigyintézés)
30 % hetente tobbszor (25 % hetente csak egyszer)
20 % ritkabban, mint hetente



A MAXIMALIS PARKOLOSZAM IGENYBEVETELENEK ARANYA (%)

Helyszin Munkanap Este Szombat (Bevasarlo
delelott | délutan délutan este
Lakoteriilet 50 &0 100 il F5-90
Eliregedett lakoteriilet &0 &0 100 &0 a0
Tlzdletek* 30 50-75 5 100 100
Irodalk 100 90-100 5 5 510
Sszolgaltatas 100 100 40 10 15
Kulturalis letesitmeény 10 30-40 100 40-a0 100
Egészsegiigyi letesitméeny 100 100 10 10 10-30
Iskola 100 100 a0# 3 a0#
Einyvtar ai &0 10 20 100
Vendéglatas, szorakozas 40 30-40 100 75 100
Kongresszusi kizpont 100 100 b 25 3
Mizeum, képtar 30 &0 5 100 100

Parkoldsi helyzet és kapacitdsok 6sszevetése megvaldsult beépitéseknél

e Tarsadalmi hatasok

A gazdasdagi hatasok mellett nem elhanyagolhatdk a motorizacids fejlédésnek a tarsadalmi hata-
sai sem, amelyek egy része persze igen szorosan osszefligg az el6bb emlitett gazdasagi hatasok-
kal. fgy pl. a regionalis fejl6dést, munkahelyteremtést dszténz6 hatasa Uj foglalkozasok, gazda-
sagi egységek és lakdhelyek |étesitésével befolydsolja a tarsadalom lakéhelyi, munkahelyi, fog-
lalkozasi strukturajat. A személygépkocsi megszerzése, ezzel a fogyasztasi szerkezet valtozasa
tovabb differencidlja a tarsadalmat addig, amig a gépkocsi statusz-szimbdlum, presztizs fogyasz-
tasi cikk. Viszont épen ellenkezéleg a tarsadalmi kiildnbségek kiegyenlitédése irdnyaba hat, ami-
kor tobmeges elterjedésével a személygépkocsi mind szélesebb rétegeket tesz a korabbinal sok-
kal mobilabb3.

A személygépkocsi birtoklasnak immar szinte akadalya sincs, mert egy haszndlt személyautd
akar egyhavi atlagfizetésbél is megvasarolhatd. EImondhatd, hogy aki gépkocsit akar birtokolni,
az megteheti. Az autdkindlat gyakorlatilag korlatlan, a vasarlas csak szandék kérdése. Aki nem
tart autét, az szandékosan, valamilyen szamara fontos indok miatt teszi, vagy csak mert egysze-
rden nincs ra sziiksége.

Ezekkel a szinte korlatlan lehet6ségekkel messze nem tartott |épést az infrastruktira. A nagy-
aranyu kozuti fejlesztések még inkabb kedvez6bbé tették az egyéni kdzlekedés pozicidjat egyre
tobbeket késztetve sajat gépkocsi fenntartdsra. A kézlekedés terének erGs fizikai korlatai is van-
nak: elegendd hely kell ennek miszaki infrastrukturajahoz



Noha korabban is kdztudott volt a motorizacids trend, szamitani lehetett a megjelend igényekre,
mégsem teremtették meg, illetve nem teremthették meg ennek m(iszaki hatterét.

Amennyiben a gazdasag teljesitménye néni fog, az életszinvonal emelkedése is bekdvetkezik, a
nagyobb anyagi lehet6ség még tovabb ndveli a mind gépkocsi mennyiséget, mind a futdstelje-
sitményt.

Mara sajndlatosan a telepiiléskép szerves része a fogalom és a parkolé gépkocsik témege. Olyan
meghatarozd "utcabutorokka" valtak az autdk, mely a kordbbi médon haszndlt kodzterileteket
kizdrélagosan kozlekedési céliva tette. A helyigény, a zajszennyezés és a kibocsatott flstgaz
szinte nem is teszlehetévé masfajta kozterilet-hasznalatot. Ennek ki kellett volna mar korabban
is valtani valamifajta tarsadalmi ellenallast, de mara mar teljes egészében elfogadotta valt, hogy
kozterlleteink vagy korulhatarolt parkok, korldtozassal védett gyalogos felliletek, egyébirant
kizdrdlag kozlekedési célnak alarendelt részek. Utcdink-tereink kis része tartozik ez el6bbi két
kategdridba.

A kozlekedési teriilet-hasznalat alapvet6en kétféle mddon térténik: a mozgassal és parkolassal.

* Akozlekedés megitélésének valtozasa

A motorizacié eddig szinte toretlenl fejl6dott, igy egyes orszagutak, és a varosok belsé magja is
egyre nagyobb nyomast kaptak mind a kozlekedés, mind a megadllds, varakozas, parkolds oldala-
rél.

A jov6beni tendencidkat tekintve tovabbra is az egyéni kozlekedés elGretorésével kell szamolni.
Az életszinvonal emelkedése, a vasarléer6 névekedése mind szélesebb rétegek szdmdra teszi
lehetévé a személygépkocsi megszerzését, ami a lakossagot egyre mobilabba teszi. A tomegkoz-
lekedéssel nem, vagy nehezen kielégithet6 mozgasigények is teljesiilhetnek.

Id6kdzben megvaltozott a kdzlekedéshez és a kornyezetvédelemhez is az emberek viszonya. A
kozlekedés a szabadsaghdl, a lehetfségek korébdl atkeril a megtlirt, egyértelm(ien zavard és
sziikséges rossz kategdridjaba taldn éppen a nehezen elviselhetd zsufoltsag és telitettség miatt.
Minden, ami a forgalommal kapcsolatos, azt nem szeretik az emberek, de a hatasait el kell visel-
niuk.

Alapvet6en, éppen taldn a mennyiségi valtozasok miatt a tarsadalom jelent8s része ellenérzé-
sekkel viszonyult a kozlekedés minden részéhez. Ugyan igényli a j6 és gyors kozlekedés lehet6-
ségét, de a forgalom nagysagdt, a mindenitt jelen [évd parkolast karhoztatja.

Ennek mentén mar talan kialakult egy olyan daltalanos hangulat, mely elfogadja a kozlekedési
létesitmények és lehet6ségek korlatozasat, az egyes szolgaltatasok fizetéssé tételét.
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A kdrnyezet a leigdzandd és megvaltoztatandd kategoriabdl az ember szamara feltétlenll sziik-
séges és massal nem helyettesithetd helyre keriilt, divat islett a zéldteriletet védeni.

A globdlis klimavaltozas koraban természetes viselkedésmodda valt sok meghatdarozé embernél
is a fenntarthatésag. Ez elGtérbe helyezi a zoldteriiletek megtartasat, lehetéség szerinti bévité-
sét, valamint a szennyez8k, minta gépjarmdvek altal okozott hatasok korlatozasat.

llyen koridlmények kdzott a parkolasi kérdésekhez manapsag mar csak nagy batorsaggal és em-
patiaval szabad kozeliteni, kiilonos figyelemmel arra, hogy a kdrnyezeti allapot barmilyen be-
avatkozds utan is inkabb felértékel8djon, minthogy annak jelent6sége csokkenjen.

¢ Jovore vonatkozo tendenciak

A jelen kor uttoré vallalkozasai nagy valdszinliséggel részbeni, vagy akar teljes mérték(i megol-
dast is adhatnak. Az elektromos meghajtas mar gyakorlatilag minden autégyarténal kotelezé
onként vallalt feladat. Sorra jelennek meg az Uj fejlesztésii lokalisan zéré emisszids jarmdvek.
Ennek elterjedés varhatéan rohamos lesz. Ez a lokalis szennyezés kérdését orvosolja majd.

A parkolasra alapvetéen két gyokeresen Uj technoldgia jelenthet megolddst: az 6nvezetés és a
kozosségi hasznalat.

Az 6nvezetd technoldgia - amennyiben az igért fejlesztések megadjak annak lehet6ségét- nem
teszi szlikségessé a lakdhazhoz, vagy munkahelyhez kozeli parkolast. Jelenleg a szabdlyozasi el6-
irasok altal meghatarozott 500 m tavolsag redlis. A gyalogosan elérhet§ parkoléhely vagy garazs
5-8 perc sétatdvolsaga elfogadhaté a haszndldknak. Amennyiben a gépkocsi autondm maéddon
kozlekedik, hivasra magatdél hdzhoz jon, az 500 m-es tavolsag kilométerekre is tagulhat. Nem
elrugaszkodott feltételezés az, hogy a varos szélén |év6 parkoldhelyrdl jelzésre szintén 5-8 per-
cen belll megérkezik a gépkocsi.

Ugyancsak varhatdan jelent8s valtozdsokat fog generalni a szokdasokban a megosztasos gépjar-
m( hasznalat. A jelenlegi generaciok még a tulajdonlast tartjdk az anyagi javak hasznalhatésagot
biztositd megolddsanak. Ez jelents koltséggel jar és rendkiviil sok folos kapacitast kot le.

A fiatalabb népesség viszont alapvetéen nyitott a kdzosségi haszndlatra. A vildgban nagy felfuta-
su vallalkozasok alakultak kilénb6z6 vagyonelemek megosztott haszndlatara. Ezek prosperalé
maganvallalkozasok ( Uber, Airbnb, GreenGo stb.), de dnkormanyzati szinten szervezettek is
(Bubi, CityBike stb.). Az dnvezetéssel kombinalva Iényegesen csokken a kdzos hasznalatbdl
szarmaztathaté kar, igy a koltségekis jelent§sen csokkenthetdk.
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Ha uralkodéva valik a gazdasdgossag a birtoklas rovasara, a tényleges haszndlat alapjan kell a
koltségeket megfizetni, behozhatatlan anyagi elényt jelentve a tulajdonlassal szemben. Nincs
egyszeri nagy kiadas a vasarlasra. Nincs folyamatos fenntartasi koltség (szervizelés, biztositdsok,
adodzas), valamint nem kell gondoskodni a gépkocsi taroldsardl. Szamunkra ez utébbi a legfonto-
sabb tényez6. Ezen vizid szerint néhany évtized mulva az 6njaré gépkocsik az utakon egymassal
is kommunikdlva biztonsagosan és hatékonyan koézlekednek. Az igénybevételnek megfelel§
mennyiségl autd van az utakon folyamatos mozgasban. Megallni csak a ki-, és beszallas idejére
kell. A varosszéli depdban dllnak az éppen nem hasznalt jarmdvek, melyek az aktualis igények-
nek megfelel6en kapcsolédnak be a forgalomba. A most mintegy 5 %-ban kihasznalt személyau-
tépark kihasznaltsaga 70-80 %-ra n6het minimalizalva a tarolasi igényeket.

Ha a fenti - amugy mar minden elemében rendelkezésre all6, és részben mar hasznalt - technika
és technoldgia elterjed, a jelenlegi problémak a mai tudasunk szerint nagyrészt meg fognak ol-
dédni amellett, hogy bizonydra az Uj technoldgidk és fogyasztéi szokasok uj, jelenleg még el6re
nem lathaté problémakat okoznak.
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Parkoldsi problémak teriletenként

A varosi gépjarmuallomany névekedésével a parkolds Vac varosaban is egyre névekvd problé-

makat general.

Fokozottan problémas a torténelmi belvaros parkolasi helyzete, ahol olyan értékes varosi terek
talalhatdk, amik méga motorizacid el6tti korokban jottek |étre, igy azok a jelenlegi elvardsok-

nak, igényeknek nem felelnek meg.

A parkolasi helyzet a koztisztasag kérdéseivel és az utak allapotaval kardltve a varosi lakossag

szamara legsulyosabbként észlelt probléma.

* Beépités és parkolasi helyzetek

e Onallé kertes csaladi hazak

Rendszerint a rendelkezésre allé telekteriileten a kis intenzitasu beépités elegendé helyet hagy
a parkolasi igények sajat telken beliili megolddsara. Az extrém eseteket kivéve jellemzéen nem

alakul ki megnem oldhato fesziiltség.

* Keretes beépités

Jellegzetesen a XIX. szazad végén indult beépitési mdd. A zartsorl vagy oldalhataron allé beépi-
tés, az udvari tobb lakdsegységet befoglalé beépitések szervesen néttek jellemz8en vagy az ut-
cai szarny magassaganak, szintszamanak novelésével, vagy az udvari szarnyak hosszanak nyujta-

saval vagy az oldalhataron allé hazak utcafronti beépitésével.

Kialakulasanak éveiben egyaltalan nem szdmoltak gépkocsi elhelyezéssel, a dontéen munkasok,
varosi polgdrok szdmara épllt hazakban. Az utcafronti kapun keresztil tortént a személy és a
kocsi kozlekedés. Az itt él6 csaladoknak jellemz&en nem volt kocsija. A szallitasi igényeket lovas
kocsival oldottak meg, mely nem jelentett hasznalati bajokat.

Jelenleg szinte minden laké rendelkezik gépkocsival, ezért a probléma a tébblakasos ingatlanok-
nal komolyan merdil fel. A parkoldsi helyzet alig fejleszthet6. A kordbban egymas kdzott megbe-
szélt helyen és mddon allnak az udvarban, ami jelentésen zavarja a kisméretl udvarra nézé la-
kasok hasznalatat. Garazs kialakitasa legtébbszor az udvaron a szabad tertilet rovasara utélago-
san tortént esztétikai megfontolasok nélkil, az udvar hasznalhatésaganak rovasara.
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Barmilyen hagyomanyos gépkocsi taroldsi megoldas vagy a be nem épitett teriilet, vagy a lakas-
szam rovasara torténhetne.

Meglévd lakdhazak lakdsszam-ndvekedése (pl. tetGtér beépités) esetén nem minden esetben
teljesithetd a parkold-létesités, a megvaltas nem oldja meg a parkolast.

Uj,foghij beépitésnél a lakdsonkénti elSirt parkold mennyiség létesitése kdtelez6, igy a jarmlivek
rendszerint legfeljebb napkdzben parkolnak révid id&re kozteriileten.

Ellentmondas, hogy a viszonylag kis méret( telkek anyagi és hasznalati szempontbdl is nagyon
értékes foldszinti alapteriletébdl kell megoldani a gépkocsik elhelyezését.

* Nyitott keretes beépités

A masodik vilaghaborat megel6z6 és kovets évek jellegzetes beépitési mddja, szintén kis szint-

szamu lakételepek épliltek a mereven zart beépitést megnyitasokkal fellazitva.

Sokszor 6nallé telken allnak a hazak, illetve a hazak egyes szekcidi. Vacott jellemz8 a lakdtelepe-
ken az un. Uszotelkes beépités. Itt csak az épllet korili jarda tartozik méga hazhoz. Itt gyakorla-

tilag lehetetlen a telken belll barmilyen megoldast talalni.
Jelenleg a kozterileten kialakitott Ut menti, vagy tombdositett parkoldkban tartjak gépkocsijaikat
a lakok.

A tombtelkes beépitésnél, illetve a keretrészek megnyitasanal van lehetéség a tombbelsé eléré-
sére a kozterlletr6l. Amennyiben a tombbelsé elegend6en tagas és egy tulajdonos rendelkezé-
sében van, lehetséges felhasznalni a parkolasi helyzet javitasara.

Egydltalan nem indokolt a jelenleg valamilyen szinten karbantartott kozosségi zoldterilet parko-
[3si célu felhasznaldsa.
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Tombbelsé parkoldsi célu felhaszndldsa

Ezen helyeken a belsé udvaron —elegendé hely esetén térszin alatti, vagy akar az éplilethez csat-
lakozé parkoldhaz is épllhet.

A térszin alatti parkold jelent8s koltséget jelent, ésaz épitési munka soran a jelenlegi zoldterilet
is megsemmisiil. Valds teriiletkimél§ alternativa lehet a parkolasiigények térszin feletti, tobb
szintes elhelyezése.

e Alacsony szintszamu csoportos (sorhaz, lanchaz, atriumhaz) beépités

Az elmult évtizedekben éplilt sorhazak és |lanchazak mar gardzzsal épultek, legtobbszor elGkert-
tel. Itt problémat az jelent, hogy az épliletben 1év6 garazs kis méretd, a csaldd masodik gépkocsi-
janak vagy az el6kertben, vagy csak az utcan van hely. Mivel mindenki sajat maga el6tt kdzteru-
leti szakasszal is rendelkezik, a haz el6tti parkolds rendszerint kiilon6sebb akaddalyoztatas nélkiil

lehetséges..
e Tarsashazas Uj épitésii lakdpark jellegii beépités

Az elmult két évtizedben éplilt lakdteriletek belterjesek, vevékorik a kozéposztalybdl szarma-
zott, ahol a gépkocsi-haszndlat elfogadott és a beruhdzétdl a gardzs, vagy a sajat hasznalatu par-
koldhely elvart. A szabdlyok kikényszeritették a lakasonkénti gépkocsi elhelyezés biztositasat.

Parkoldsi szempontbdl elvileg megoldott kérdés, de itt is 1étezik probléma. A garazs, teremga-

11111

Noha megépiteni kotelez6 a gépkocsi féréhelyet, azt a lakdshoz megvasarolni mar nem. llyen
maddon sokan csak lakast vasaroltak és mig a garazsok vevé nélkil tresen allnak, a lakdk autdi a
kornyez6 utcakat terhelik. Mennyiségi hiany tehat nincs.
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Parkolasi alternativak:

. Kozteriileten, térszin alatt

A mélygardzsok kdzterllet alatti kiépitése lehet6séget ad, hogy eltiintesse a belvaros, vagy ép-
pen a lakoételepek kdrnyékét jellemz8 autdrengeteget, csokkentené a lakdterileten 1évé zajha-
tast. Esztétikai és funkcionalis szempontbdl is elénye, hogy a felszinén akar teljes értéki zoldfe-
lUlet alakithatd ki.

. Hagyomanyos parkolohaz térszin felett
A létesités onallé éplletként, vagy meglévé épllet bGvitésével is lehetséges.

Minden parkoléhaz intenziv parkoldst ad: Kis teriileten nagy tomegl autét lehet elhelyezni
pontra koncentrdlt megkozelitéssel, ezdltal a legkevesebb zavard hatdssal. A tobbszintes épilet
a kornyez6 beépitésekhez illeszkedhet akdr a szabadon allé épllethez simulva, akar foghijként

az utcaképbe illesztve.

Lakételepeken, ahol jellemz6ek az Uszdtelkek, az iparositott technolégia kévetkezményeként
sokszor még arra sem figyeltek, hogy a |épcs6hazak soroldsaval Iétrejott éplilet rovid oldali vé-
geit ablakokkal, vagy erkélyekkel 1assak el. Az ilyen médon nyilds nélkili homlokzati falak kedve-

z6 lehet8séget biztositanak a bévités szdmara.

. Gépi parkolas: Egyéni gépi berendezések (pl. autdlift, épiiletben hasznalt emeld, kiilté-
ren hasznalhaté emeldlap)

A parkold emel6k Uj lehetbséggel toldottak meg a parkoldkat: a jdrmlvek egy épliletszinten be-

[Gl egymas folé helyezhet6k

A parkoldéemel6 berendezések koltségei megtakarithatok az épitési koltségekbdl, de ez a rend-
szer azért nagyobb belmagassagot kivan elédjénél, raaddasul tovabbra is igényli a kozleked 6fo-
lyosdkat, kanyarodasi iveket, illetve az ajtdnyitds, kiszallds miatt szabadon hagyott helyet. A
megoldas nem hasznalja ki a rendelkezésre allé tér lehetséges felliletét és vannak at nem léphe-
t6 geometriai kotottségei.
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OTEK -253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet- vonatkoz6 szabdlyai

42§ (1) Azdj épitmények, 6ndllo rendeltetési egységek, teriiletek rendeltetésszerd haszndla-
tdhoz ... legaldbb a(z) ... el6irt mennyiségd... gépjarmi elhelyezési lehetbségét... kell biztositani.

(2) Az egyes telkek és épitmények rendeltetésszerli haszndlatdhoz... meghatdrozott szd-
mu személygépkocsi elhelyezését kell biztositani.

(12) A teleplilési 6nkormdnyzatnak — az épitményekhez biztositott gépjarm elhelyezésen
tulmenden — biztositania kell a teleplilés idegenforgalmi és kézponti szerepébdl szarmazo forga-
lom ellatdsdt szolgdld személygépjarmi és autobusz parkoléhelyeket, az igényeknek megfelel 5-
en, egyedi méretezés szerint.

A jelenlegi orszagos szabalyozds megtartotta a korabbi 1 szgk/lakasegység mennyiséget egy je-
lentds valtoztatdsi lehet6séget adva a helyi parkolas rendelet vagy a helyi épitési szabdlyozas
tervezGjének kezébe: Novelheti, vagy csokkentheti az el6irt parkolasi szdamot a helyi adottsa-
goknak megfelel6en.

e HESZ-30/2017. (XI. 24.) Vac Varos Onkormanyzat rendelete

65.§ (2)A vdros teriiletén a telken létesitendd elsé lakds esetén 2 parkol6/lakds, minden e
felettilakdsszam esetén 1,5 parkold/lakds létesitendd. Csak az e feletti szamu parkold Iétesithe-
té gépi eszkéz alkalmazdsdval.

e Jarm(vek elhelyezése -253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet-

42. § (6)A telken a gépjarmiitdrolokat ...els6dlegesen épliletben vagy terepszint alatti épit-
ményben kell megvaldsitani.

(11) Ha az adottsdgok sziikségessé teszik ...a telekhatdrtol mért, legfeljebb 500 m-en
beliili mads telken parkoldban, parkoldhdzban vagy a kézteriiletek kézlekedésre szdant teriilete
egy részének, illetve a kézforgalom céljdra dtadott magdnut egy részének felhaszndldsdval ki-
alakithatok.
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« OTEK szabalyokkal kapcsolatban felmeriilt problémak

Altalanos problémak:

» az OTEK a telepiilés nagysagatol fliggd alapvetd parkolasi-igény kiildnbségeket nem tiik-
rozi (Budapest, vidéki nagyvarosok, kozségek)

* nem flggenek a teleplilésen bellli elhelyezkedéstdl, a tomegkdzlekedési ellatottsagtol

* nem flggenek a létesitmény szolgaltatdsi szinvonalatdl

* nem fligg a lakdshasznalati médtdl, a lakasmérettdl

* nem kot6dik a parkolas az szamitdsba vett funkcidhoz: szabadon adhaté-vehetd

* nem flgga kornyezettdl pl. sétaldutca specialis helyzete

* nem szamolhatd be a tobb funkcidju beépitések esetén a parkoldk kilonidejl hasznalata

e egyes funkcidkra kiilon elGirasok lennének sziikségesek (pl. iroda)

* szabalyozasi terv készitésekor a funkcidok még bizonytalanok

* atelken kivili parkolds hasznalata gyakorlatban bizonytalan

e kozileti (iroda, étterem, szallashely stb.) vendég parkoldhelyek elérésére nincs elbiras

e az OTEK-tdl vald eltérés lehetSségét biztositd parkolasi rendeleteknek nincs meghataro-
zott tematikaja, ezért eltéré megfontoldsokkal késziiltek.

777

Az egyes funkcidkra adott elGirasok konkrét problémai:

* Llakas

e Meglevs lakohazak lakdasszam-novekedése (pl. tetGtér beépités) esetén nem
minden esetben teljesithet6 a parkold-létesités, a megvaltds nem oldja meg a
parkolast.

« Uj beépitésnél a lakasonkénti el8irt parkold mennyiség létesitése kotelezd, igy a
jarmdvek rendszerint legfeljebb napkdzben parkolnak rovid idére kdzterileten.
Szamos helyen a rendeltetési egységekhez kdtelez6en elGirt parkoldhelyet vagy
garazshelyet nem az ingatlan (pl. lakas) tulajdonosa vasarolja meg, vagy nincs fi-
zet6képes kereslet a megéplilt fér6helyekre. Az ingyenes kozterileti parkolasi le-
het6sége miatt a megéplilt gardzsok egy része lresen all. Nem az szabdalyozas ke-
retében értelmezhetd probléma.

e Az 1lakas / 1,5 parkold elGiras nem differencidlt a lakasmérettdl fligg6en (pl. 30
m2-es szocialis bérlakds és 300 m?-es luxuslakdsigényszintje kilénboz6)

* Meglev6 lakdtelepek parkold ellatottsaganak biztositasa irredlis megoldasokat
(nagy, felszini garazsok) eredményez, mivel a zoldterilet csékkentése rovasara a
parkolas nem elfogadhaté megoldas.
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A megvaldsult ingatlanok, vagy azok garazsainak mas funkciéju hasznalatahoz, a
funkciévaltashoz nem kell engedély, igy a mar megépllt fér6helyek utdélete is
kérdéses.

kereskedelmilétesitmények

A nettd eladotér szamitasanal az eladotér fogalma nem egyértelm (vevdk eldl
elzart-megnyitott teriletek)

A kereskedelmi egységek tipusatdl fliggéen valtoznak a parkolasi igények (alapfo-
ka ellatas, szakaruhaz, bemutato terem), de ezt a parkolasi rendeletek differenci-
alassal nem kovetik.

A meglev§ épliletekben létesitendd belvarosi lizleteknél nem teljesithetd a par-
kol létesités, a megvaltas nem oldja meg a problémat.

szallashelyek

A szallashely varosszerkezeti elhelyezkedésétdl, tipusatol, szolgaltatasi szinvonal-
atdl, helyétdl és a tomegkozlekedési elérhetGségtdl is fligg a parkoldigény (motel,
hostel, belvarosi, 6tcsillagos szalloda)

A 200 féréhelyenkénti autdbusz parkold |étesitése bels6 varosrészekben megold-
hatatlan, a kozteriileti busz-parkolé |étesités nagyrészt nem lehetséges, a fel- és
leszalldhely létesitése a legfontosabb igény.

Id8sek otthona, kollégium parkoldigénye a szillodahoz képest eltér6. A szoba-
szamnal itt a parkoldigényt leginkdbb a dolgozék szdma vagy a latogatdk szama
hatarozza meg.

vendéglatd egységek

A nettd fogyasztd teriilet nagysaganal jobban fligg a parkoléigény a létesitmény
tipusatdl (talponallé bifé, vagy luxus étterem) valamint a terileti elhelyezkedés
is jobban meghatarozod.

Meglevé éplletekben funkcidvaltassal létesitett vendéglatd egységeknél parkold
legtobbszor nem létesithetd.
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Lakossagi parkolas

* Parkolasi tavolsag

Ahhoz, hogy a parkoldsi problémakra megoldasokat lehessen taldlni, ismerni kell aza hatékort,
amin belil érdemes gondolkodni. Ahhoz, hogy a lakossag a gépkocsi parkoldt, a gardzsokat
igénybe vegye, ahhoz elérhet§ tavolsagban kell lennie, azon a hatékoron beliil, ami az elérésé-
hez sziikséges id6t és tavolsagotjelenti. Ennek a tdvolsagnak a meghatarozasara rendelkezik az
OTEK:

42. § (11) Ha az adottsdgok sziikségessé teszik ...a telekhatartol mért, legfeljebb 500 m-en bellili
mds telken parkoldban, parkoldhdzban vagy a kézteriiletek kébzlekedésre szdnt teriilete egy rész-
ének, illetve a kézforgalom céljdra dtadott magdntt egy részének felhaszndldsdval kial akithatok.

* Lakossagi parkolas problémajanak megoldasilehetéségei

Ahol a lakossag telken bellli jarmu elhelyezése nem megoldott, a jarm(tarolas, éjszakaileallitas
és napkozi rovidebb ledlldsok egyarant a kozteriileten térténnek. A lakotelepi 6vezetekben a
fér6helyhidnyt a jardak, a zoldteriiletek és tlizolté felvonuldsi utvonalak teriletének beparkola-
saval a lakossag dnhatalmulag rendezi.

A parkolasi cél elérése érdekében a fér6helyek Gjraosztasa célszerli az aldbbi elvek szerint:

- Alakossdagi jdrm(tarolds szdmara a kozteriilet helyett a kdzterileten kivili tertleteken (telken
belil, kozgardzsban), tavolabb Iévé parkold tereken biztosithaté féréhely.

- Alakossagi gépjarm elhelyezés els6sorban a jarm( tulajdonosanak lenne a feladata, a kozte-
rileten vald tartds elhelyezés sérti a kozérdeket.
Mind a tulajdonos, mind az 6nkormdanyzat szamara a telken belili parkoldsi méd a kedvezé, fel-

tételeinek megteremtésével mentesil a koztertlet.

- Tartds lakossagi parkolasi igény (jarm(tarolas) a lakéhely kdzvetlen kdzelében vagy tavolabb
koncentraltan parkold m(itargyakban (garazsokban), esetleg parkold tereken elégithetd ki.

- Rendszeres jarm(ihasznalat esetén a lakdhely kdzvetlen kdzelében biztositandd garazs féréhely
a biztonsagos elhelyezésre.

A lehetséges megoldasok lehetnek m(iszaki és egyéb jellegli beavatkozasok is.
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* Adminisztrativ, szervezési és szabalyozasi eszk6z6k alkalmazasa

Ellehet émni, hogy kevesebb gépkocsi-igénybevételre legyen sziikség, emiatt ne kelljen gépkocsit
fenntartani csak annak, akinek ez nélkilozhetetlen. Minden ilyen jellegli beavatkozas kis kolt-
ségigényd, vagy éppen beruhdazdsmentes, ugyanakkor egyértelmd korlatozas miatt ellendllast
valthat ki, sokakat meggatol jogos igényei kielégitésében.

e Ajarmiallomany szamanak befagyasztas, esetleg csokkentése

Jarm{(ivasarlas lehet8ségének 6sszekdtése a tarold hely meglétével. Tavol-keleti tulzsufolt nagy-
varosokban bevett megoldas.

Azokban az esetekben johet széba, ahol mar semmilyen mas megoldds nem segit. Egyaltalan
nincs hely és anyagi er6forrasok sem allnak rendelkezésre a fejlesztésre. A parkoldhelyek szdma
mélyen alulmulja a szlikségleteket a nap barmely szakaban is. A parkoléhelyet keres6k véglete-
sen lassitjak a forgalmat.

Alkalmazdsa aggdlyos. Bevett szabadsagjogokat korlatoz, politikailag nehezen indokolhatd, a
dontéshozdk ellen hangolja a lakossagot. Korlatozza a tulajdonhoz valé jogot. Kbnnyen kijatsz-
hatd, a korrupcié lehet8sége a rendszerbe kddolt.

¢ Alternativ kozlekedési madok

Gyalogos- kerékparos infrastruktira kiépitése, kerékparbérlés lehetGségeinek megteremtése,
taxi kozlekedés el6nyben részesitése

Itt megint a helyettesit§ kozlekedési infrastruktirak megteremtése mely alternativat ad a gép-
kocsi kdzlekedés helyettesitésére. Befektetést, fenntartast igényel, mely viszonylag kis terhet
jelent.

El6nye, hogy a kiéplilt rendszer a szallitasi igényeken kivil szolgdlhatja a szabadid6 eltoltését, és
akar kozosségképzb er6 is lehet.

Hatranya, hogy az elérhet6 tavolsagok az emberi teljesit6képesség miatt korlatozottak, illetve
haszndlhatdsaga az id6jaras altal erésen korlatozott.

A taxi kozlekedés érdemi kozuti kozlekedés-csokkenéssel nem jar, koltségeit kevesen tudjak
megfizetni.
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* Utazasi igény csokkentése

Telepiilések kis kdzlekedésigénylivé tétele: A helyi foglalkoztatds szamara kell teret adni. Mun-
kahelyteremtés a termelés, a szolgdltatds és a kereskedelemben is. A szolgdltatasok teljességé-
nek elérhetévé tétele a lakdkdryezetben, kommundlis szolgdltatasok helyben vald elérhet§sé-
ge. Komplex megkozelitést igényel, mert a kdzlekedéstdl tavoli agazatokban kivan 6sszehangolt
fejlesztéseket. Megfelel§ ingatlanmenedzsment sziikséges és nagy mennyiségd, egy kézben 1évé
ingatlanvagyon. Szinte sehol sem allnak rendelkezésre a feltételek ehhez a megoldasi lehetd-
séghez.

Lehetséges 6sztonzbkkel, masodlagos szabalyzasi eszkozokkel, kedvezményekkel és egyéb mé-
don is (kedvezményes kolcsonnel, ingyenes vagy szintén kedvezményes szolgaltatasokkal stb.)
az elvart foglalkoztatasi, szolgaltatasi és kulturalis szinvonalat biztositani az adott lakdkertlet-
ben.

Ez talan a legjobb megoldds, mert nem igényel nagy befektetést, a lakékdrnyezet élhetévé valik,
lakdkozosségek alakulhatnak ki a sok kozos taldlkozasi pont miatt, az embereknek sok idejik
szabadul fel a kozlekedésre szant id6 megtakaritasaval.

Nehézsége, hogy csak hosszu id6 alatt alakulhat ki: meg kell teremteni az egyes teleplilésrészi
kdzpontokat (sétald utcak-kozterek), hosszu tavu stratégia alapjan széles 6sszefogassal, magan-
személyek, szervezetek és intézmények egylttmikodésével, egymast erdsitd erejével, a cél kon-
zekvens betartasaval.

* egyéni kozlekedés gatlasa

Parkold felliletek kijeldlés, adott esetben szamanak csokkentése, fokozottabb ellenérzés, kozle-
kedésrendészeti birsdgok emelése, kozutak atbocsajté képességének csokkentése, forgalom
sebességének csokkentése (pl. forgalmi lampdkkal, Utvonal-vezetéssel), parkolasi szandékok
csokkentése csak fizetésen igénybe vehet6 parkoldhelyek altal. A kozlekedés minden részének
igénybevételéhez el6szor kicsi, majd kés6bb akdr nagy mértékben megemelt hasznalati dijat kell
szabni.

Az a mddszer, amely vagy széles tarsadalmi parbeszéd utan elfogadott tobbségi akaratot tiikroz,
vagy ennek hidnyaban erds, akaratat biztosan keresztiilvivé egységes vezetés szamara a legké-
zenfekv6bb. Nem igényel jelentSs t6kebefektetést, kommunikacids eszkdzokkel el6készithetd,
gyorsan megvaldsithatd és eredménye is gyors lehet, amit sikerként lehet kommunikalni.
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Lényege, hogy nem kell a valds igényeket kiszolgdlni, nem kell semmit teremteni, vagy a felme-
rilé igényeknek segiteni, hanem mesterségesen vissza kell vagni a lehet8ségeket, ami egy id6
utan az igényeketis mérsékli.

* parkolohelyek szamanak korlatozasa

Ennek része lehet a parkolds is. A hagyomanyos elképzelés szerint Uj ingatlanok épitése soran
arra kell térekedni, hogy minden potencialis parkolasi igényt kielégitsenek. Ennek érdekében
megkovetelték az épit6ktél, hogy biztositsak a parkolas egy minimalis szintjét.

Az Ujabb - leginkdbb az angol nagyvarosokban hangoztatott- megko&zelités szerint ez kezelhetet-
len mértékben 6sztdnzi az autéhasznalatot — ezért (j ingatlanok épitése soran a kivitelez6knek
korlatozniuk kell a parkoléhelyek szamat a varosrendezési terv keretében megallapitott maxi-
malis értéknek megfelelGen.

Elve az, hogy amennyiben megteremtenek egy lehetfséget, azt hasznalni is fogjak. A tobblet-
parkold szam a parkold autdk szamanak novekedését hozza el. A parkoldszam csdkkentésével
kevesebb parkold gépkocsi lesz, a kiszorultak alternativ lehet&séget valasztanak (lasd az el6z6
pontokat).

Vannak-e negativ hatdsai a parkoléhelyek korlatozasanak?

— Aparkolas a keresletmenedzsment kiemelked6en fontos eszkdze

— A parkolast korlatozé szabalyozd intézkedések hatdssal vannak a kdzlekedési mdédok kozotti
valasztdsra

—Vilagos kapcsolat a parkoldhelyek elérhetfsége és az autdhasznalat kozott

— Nem sikerlt kimutatni, hogy a parkolas szabalyozasa érzékelhet6 negativ hatdst gyakorolna a
varosi vagy vidéki terliletek gazdasagi fejl6désére

— Semmi nem utal arra, hogy a parkoléhelyek maximalizadldsa hatassal lenne a varosba irdnyuld
beruhdzdsokra vagy a gazdasag fejl6désére

— Am az ingatlanfejleszték fontosnak tartjdk a parkolast, mert Ggy vélik, noveli az ingatlan érté-
két
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Parkolasi alternativak:

e Kozterileten, térszin alatt
A mélygardzsok kozterilet alatti kiépitése lehet&séget ad, hogy eltinjon a belvaros, vagy éppen
a lakotelepek kornyékét jellemz6 autdrengeteget, csokkentené a lakdterileten 1évé zajhatast.
Esztétikai és funkciondlis szempontbdl is elénye, hogy a felszinén akar teljes értékd zoldfelllet
alakithatd ki.
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A mélygardzsok létesitési koltségei igen magasak. Kérdést vet fel, hogy ebben a helyzetben ki
lesz a parkold épitést beruhazé személye, a megtériilés milyen mddon biztositott, egydltalan
lehetséges-e megtériiléssel szamolni.

Amennyiben a parkoldhely-hasznaldknak kell a befektetést és az lizemeltetést megfizetnie, ak-
kor a kornyék lehetséges parkoldhelyein tiltani szlikséges a varakozast, de lehet, hogy a megal-
last is, illetve @ mélygarazs arainal jéval magasabban megallapitott felszini parkoldsi dijat kell
beszedni. A parkolds ezen esetben azonban gyakorlatilag mindenditt fizet§ssé valik, mely ezzel
politikai-szocialis problémakat is okoz. A lakételepeken é16 tarsadalmi réteg jellemzéen a kis és
kozepes jovedelmi szint(i népesség, igy ilyen helyen a kihasznaltsag és a megtériilés nehezen
varhaté el.
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A zoldfelilet (kozteriilet) alatti mélygarazs létesitése miiszaki szempontbdl jelentds tobblet-

munkaval jar (fold kiemelése, éplletszerkezet készitése, vizszigetelés, szell6zrendszer kiépité-
se, flistelvezetés, stb.). A teriilet Ujraparkositasahoz azigényeknek megfeleld, de min. 40-50 cm
vastagsagu foldréteg sziikséges. Ebben a foldvastagsagban fa nem Ultethetd. Ugyancsak biztosi-

tani kell, hogy a szamitottnal nagyobb terhelés ne érhesse a szerkezeteket.

A mélygardzs kozterilet alatti kiépitése varosképi szempontbdl nem okoz értékcsdkkenést, ha
annak felszinét utélagosan Ujra parkositjak. A parkok Ujratervezésével javulhat a régebbi — gyak-
ran elhanyagolt, rossz allapotban |évé - zoldteriiletek varosképi hatasa.

Térszin alatti automata parkold belépési pontja Diisseldorf Wéhr gydrtmdny

A mélygardzsok terlletéhez minden esetben hozzdszamitandd a kihajté is. Mivel jelenleg a gon-
dolkoddasmoédnak nem része az autd tarolas koltségének megfizetése, még a belvarosban sem
szivesen veszik igénybe az emberek. Nem varhatd el a jelenlegi viszonyok kdzott, hogy a |étesi-
tés és fenntartas valds koltségei valaha is visszatériljenek, igy realisan nem tekinthet§ megfele-
6 megoldasnak.
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. Parkoldhely parkoléhazban

Hagyomadnyos parkoléhaz leggazdasagosabb rampds garazs elrendezését Fernand E. d'Humy
(1873-1955) talalta ki és 1919. marcius 25-én szabadalmaztatta.

A félszint eltolasos garazsnal azéta sincsen helytakarékosabb rampas megoldas. Mivel a rdmpa-
nak csupan fél szintet kell athidalnia, annak hossza nem haladja mega 10-11 métert, midltal az
a parkoldallasok rendjébe kényelmesen beilleszthetd.

. Gépi parkolas

Azigények viszont tovabb néttek. A megoldas a gépesitett parkoldkban rejlett, melyeket mar az
1920-as évek kozepétdl kezd6dben fejlesztgettek, és az els6t Max Miller 1927-ben szabadalmaz-
tatta.

A létesités 6ndllo éplletként, vagy meglévé épllet bbvitésével is lehetséges.

Lakotelepeken, ahol jellemz6ek az Uszoételkek, az iparositott technoldgia kdvetkezményeként
sokszor még arra sem figyeltek, hogy a Iépcs6hazak soroldsaval létrejott épulet révid oldali vé-
geit ablakokkal, vagy erkélyekkel 1assak el. Az ilyen mdédon nyilas nélkili homlokzati falak kedve-
z6 lehet8séget biztositanak a bdvités szamara. A bévités lehetséges akdr parkoldhazzal is. A ha-
gyomanyos rampas megoldas koltségei hasonldak a térszin alatti garazsokhoz, igy kilonosebb
egyéb indoklas nélkdl itt is megallapithatd, hogy redlis médon megtériilés, igy a beruhazas kolt-
ségeinek el6teremtése sem varhaté.
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. Egyéni gépi berendezések
A parkold emel6k Gj lehetdséggel toldottak meg a parkoldkat: a jarm(ivek egy éplletszinten be-
|Gl egymas folé helyezhet6k.

Klaus parkolégép

A parkoléemel berendezések koltségei megtakarithatok az épitési koltségekbdl, de ez a rend-
szer azért nagyobb belmagassagot kivan el6djénél, raadasul tovabbra is igényli a kbzleked6fo-
lyosdkat, kanyarodasi iveket, illetve az ajtdnyitas, kiszallds miatt szabadon hagyott helyet. A
megoldds nem haszndlja ki a rendelkezésre all6 tér lehetséges felliletét és vannak at nem léphe-
t6 geometriai kotottségei.

A rendszer elsGsorban nem nagy tomeg( parkoldsra, inkabb a meglévs parkoldhelyek bGvitésé-
re, illetve a lehetséges parkoldhelyek lényegesen jobb kihasznalasara alkalmas. AlapvetGen csa-
ladi hazas, kis tarsashazas beépités eleme.
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* Kozo6sségi automatizalt parkolas

A kozleked6folyosdk és a kanyarodasi ivek is elhagyhatdk viszont a harom szabadsagi foku, telje-
sen automatizalt gépi parkolékbdl, melyek 1947 utan jelentek meg. Ezek hatalmas raktari felra-
kogépekkel taroljak be az autdkat, melyeket el6z6leg tulajdonosuk egy ataddboxban leparkolt.
Az intelligens rendszerek képesek megtanulni a bérletesek parkolasi szokasait, és liresjaratban
Ugy rakosgatjak at hatalmas gyomrukban az autdkat, hogy a varhatd igények szerint a leheté
leggyorsabban vissza tudjak majd adni azokat gazdaiknak. A nyugvd forgalom tehat lassan moz-
gasba jott, a parkolds dimenzidi kozé belépett a negyedik, az id6 is.

Ami mégisindokolhatja a |étesitést, az a mai technika altal biztositott lehet8ségek kihasznalasa.
A gépi parkolds elhagyhatdva teszi a ramparendszer és a kozlekedd utak megépitését. Amennyi-
ben a raktar-technoldgidbdl atevett rendszert haszndlja a parkoldhaz, akkoraz ember szamara
nem kell folyosdkat, felvondkat és Iépcs6hazakat épiteni, a belmagassagot erésen le lehet korla-
tozni javitva a kubatura kihasznalhatdsagat. A fejlesztés gazdasdgos lehet gépi miikodtetéssel
abban a tekintetben is, hogy két lakéhazi szintre atlag harom parkoldszintet hasznalhat.

L

Gllickau, Parkold torony

Az épitmény szerkezeteiis lehetnek egyszerliek, olcsék. Alétesités nem feltétlenil kell, hogy a
lakéterilet problémait prébalja megoldani. Lehetséges vallalkozdi alapon is m(ikddtetni féré-
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helyre vonatkoztatott fajlagosan kis beruhazasi koltség mellett. A fenntartas dija viszont |énye-
gesen magasabb a hagyomanyos rendszernél (karbantartas, feligyelet, energia-felhasznalas). A
relativ kis beruhazasi koltség, a csekély helyigény megoldast adhat.

Minden parkoléhdz intenziv parkoldst ad: Kis teriileten nagy témegd autét lehet elhelyezni
pontra koncentralt megkdzelitéssel, ezaltal a legkevesebb zavard hatassal. A tobbszintes épllet
a kérnyezd beépitésekhez illeszkedhet akar a szabadon allé épilethez simulva, akar foghijként
az utcaképbe illesztve.

Létesitése nagy kornyez6 lakslrlséget tételez fel, mert a hasznalhatésag miatt nem célszer(i az
adott lakastol 300 m-nél messzebbre helyezni.

. Gépesitett parkoldhaz
Gyorsan és koltségtakarékosan felépithetd, kis alapteriiletet igényel, vagyonvédelmet is biztosit.
A létesités legegyszer(ibb mddja a parkold torony. Az egyes szintek nem jarhatdk és nem kozle-
kedtethetdk, igy nincs sziikség ennek megfelel6 belmagassagra és feljard utakra. A kis magassag
adott épliletmagassag mellett is tobb szint fér el, nincsenek nagy fesztavolsagok, ezaltal kisebb a
megépitends szerkezet. A feljaré utak helyett a gépkocsi befogadd méretének megfeleld felvo-
noé beépitése szlikséges.

A haszndlathoz sziikséges a vezérlés, biztonsagtechnika szamitdstechnikai alkalmazdsa, a miko-
déshez sziikséges folyamatosan rendelkezésre all6 elektromos energia. A mikodés folyamatos
fenntartdst igényel, ami dllandé koltséget hoz az lizemeltetésben. A gépkocsi kiadas viszont akar
tobb perces varakozast is igényelhet.
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* Parkolohazzal szembeni elvarasok és a megoldas:

Mit nem szeretnek a parkolas soran

Hogyan oldja meg ezt a gépesitett parkolé torony

parkoldhelyet keresni

Eldre kijelzi, hogy hdny szabad parkolohelye van

parkoléhdzban, mélygardzsokban tobb szinten

keresztiil szabad parkoléhelyet keresni

Csak a gépkocsi fogad6 helyiségig kell eljutni, a tobbit az
automati zilt rendszerek elvégzik

sziik helyre bedllni, kidllni, a gépkocsik sériilésve-
sz€lye miatt

A parkol6 torony berendezései ezt automatikusan elvégzik a
vezetd nélkiili gépkocsival

parkolds kdzben szennyezett levegdt beszivni

Mivel a be- és kiparkolds kozben nem miikodik a gépkocsik
motorja, nincs kdros anyag kibocsatds

ha nincs biztonsagban a kocsija

A parkol6 toronyban a parkolds alatt meg sem lehet kozeliteni
a gépkocsikat

megjegyezni a parkold szintek és a parkolohely
szamdt, hogy visszafelé megtaldlja a gépkocsijit

Az a magneskdrtya, amelyet megkap, minden informaéciét
tartalmaz, csak erre kell vigydzni

ha sokat kell gyalogolni a parkol6 hdzon

A fogadd helyen adjak &t a gépkocsit.

ha a parkolds alatt a szomszédos parkoléhelyekre
allnak be novelve a gépkocsik sériilésveszél yét

Elejétdl a végéig azonos helyen parkolnak a gépkocsik, nin-
csenek sériilésveszEélynek kitéve

ha nem tudja, hogy mennyit kell varakoznia,

A kijelz rendszdm alapjdn a sorrendet és a vdrakozdsi id6t

mi van akkor, ha elvesziti a kartydjat

A gépkocsi tulajdonjogdnak igazoldsa utdn a kezeld egyedi

intézkedésére a gépkocsijahoz hozzdjut a tulajdonos

ha limitalt a parkolds id6tartama

Barki addig parkol, ameddig sziiksége vanra

Elvarasok

gépesitett parkolo torony tulajdonsagai

kedvez6 ar

A parkol6 torony beruhdzdsa kb. 30-40 %-a a tobbi rendszerhez képest.
Egy parkoldhelyre jutd fajlagos koltség ugyanilyen ardnyd.

gyors megtériilés

A parkoldsi 6radijtdl és az egyéb bevételektdl fiiggden a beruhdzds megtériilése 3-
6 év. A min. 30 éves élettartam alatt 5-10-szer meghozza a befektetett t0két

gyors telepithetdség

Mivel kiilon épiiletre nincs sziikség, a helyszini telepités 3-6 honap.

egyszerl, jol gyarthat6 kivitel,
megbizhaté iizembiztos miikod-
tetés

Az acél tartévaz egységelemekbdl sorozatban gyarthatd koltségtakarékosan, nagy
megbizhatésdggal. Kevés a mozgd elem.

gyors miikodés

Az alkalmazott miiszaki megolddsok egyiittes hatdsa a gyors miikodés, amely
rovid ciklusid6t eredményez

koltségtakarékos épiilet

Ez a parkol6 torony kiilon épiiletet nem igényel, mert maga az acél tartovaz egy-
ben azépiilet is.

kornyezetbe illeszthetd megje-
lenés

Az acél tartdvazra sokféle igényt kielégitd burkolat szerelhetd.

biztonsdgos lizemeltetés

A vezérlést egymist ellendrzd elektronika végz

vagyonbiztonsag

Kiemelt vagyonvédelmet nyujt, mert a parkolds alatt meg sem lehet kozeliteni a
gépkocsikat

atelepités médja

Talajszint folé, vagy talajszint ald, vagy kombindltan is telepithetd.

nagy mobilitds a méretekben

A tdrold szintek szdma 2-20-ig megvdlaszthatd, optimdlis a 10-12 tdrol6 szint.

alternativ energiatermelés nap-
elemekkel

Napsiitotte helyen a tetdre és a homlokzatra napelemek szerelhet6k. A megter melt
villamos dramot kozvetleniil felhaszndlja, a tobbletet visszapodtolja a hilézatba.

ideiglenes telepithetdség

A szerelhetd kivitel ideiglenesen is telepithetd, majd szétszerelhetd és mdshol
felallithatd
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A gépesitett, szamitdgépes iranyitasu parkoldhazak kikiiszobolik e problémakat, mert a gépko-
csikat kiilonboz6 elektromos, szamitogép vezérelt szallitdbberendezések mozgatjdk a beléptetd
kabintdl a szabad taroldhelyre, illetve a taroldhelyrél a kiléptetd kabinhoz, igy jelentésen csok-
kenthet6 az egy gépkocsira juté fajlagos helyigény mind alapteriiletben, mind magassag tekinte-
tében, és nincs sziikség nagy szélességli kozleked6 utakra és rdmpadkra, illetve akadalymentesi-
tett gyalogoszéndkra, |épcs6hazakra, és személyfelvondkra.

sitani

Epitészeti szempontbdl acélszerkezetiik egyszeriibb tartészerkezetet igényel nagyfokd homlok-
zati szabadsaggal kombinalva. Modularis felépitésiiknek kdszonhetben szerkezeti elemeik elére
legyarthatok — mely gyorsabb kivitelez6i munkat eredményez —, kdnnyen attelepithetbk, Gjra-

felhasznalhatok.
w ~ \
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Széuli néi apoldsi egyetem parkoldtornya

Automatizalt parkoldrendszerek témajaval els6sorban a nagy teherbirasu, nagy teljesitmény
automatizalt raktdrozasi rendszereket tervezd és gyarto vallalatok foglalkoznak, felhaszndlva az
abban szerzett mintegy 30 éves tapasztalatokat. Az automatikus raktarozasi rendszereket alaki-
tottak at, illetve fejlesztettek tovabb személygépkocsik tarolasara és mozgatasara alkalmas au-
tomatizalt gépkocsi tarold rendszerekké.
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Osszegzés

Mivel a magas intenzitasu lakoteriileteken kevés rendelkezésre 4ll6 terilet van, az életmdd és az
igények valtozdsabol adéddan mar jelenleg is komoly parkolasi gondok alakultak ki, ami a jové-
ben varhatdan tovabb fokozdédik, nem megkerilhet6 kérdés e helyzet kezelése.

A gyakorlat alapjan ez leginkabb a helyzet tudomasul nem vételét, sz6nyeg ala seprését jelenti.
A cselekvés legtobbszor az adminisztrativ megoldasok bevezetésében nyilvanul meg. Nincs ele-
gendd helyi politikai akarat arra, hogy e mellett tudatositsa a lakossaggal, hogy amennyiben az
életvitel része a gépkocsi fenntartasa, akkor a lakhatas koltségeibe is bele kell ezt érteni, és a
tulajdonosoknak tevéleg részt kell vallalni a sajat bajaik megoldasaban.

A kozérdek ugyanezt diktalja, igy a varosvezetés sem vonulhat ki a megolddsbdl. Jelenleg, ha
segitenek, akkor az legfeljebb kiilonbdz6 szabdlyzasok, dijfizetés bevezetése, elkorlatozasok
képzése. Megoldas felé vezet, ha valahol kozterileti parkold épitést végeznek, de természete-
sen ezaz igényeknek és az elvarasoknak sem felel meg (elérhetGség, vagyonvédelem, kérnyezeti
esztétika, balesetvédelem stb.).

A bemutatott el6zmények alapjan a megoldasi lehet6ségek széles skaldjat lathatjuk. Ezek alkal-
mazasa rendszerint otletszer(i, sokszor megalapozatlan, és leginkdbb hatdstalanis.

Nem vitathatd, hogy amig a jovére vonatkozd tendencidk meg nem valdsulnak, a jelen helyzet,
és a varhatd novekvd terheltség miatt a gépkocsi elhelyezés kérdésével foglalkozni kell.

Leszbgezhet6, hogy az intenziven hasznalt varosrészeken a telekteriilet és a zoldtertlet is érté-
kesebb anndl, semmint azt kdzlekedési és végképp gépkocsi tarolasi célra hasznaljuk. Az egyes
telekrészek haszndlhatésaga mulik azon, hogy az pl. a lakdterilet kiegészitéseként vagy mas
célra kell hasznalni.

A vazolt megoldasok kozil indokolatlan a gépi parkolas tiltasa, mely talan a legkoltséghatéko-
nyabb megoldast ad. Lehet6évé teszi a fejlesztést tobblet teriilet felhasznaldsa nélkil, ugyanak-
kor megfelel a még egyel6re nem elterjedt nézetnek is, miszerint a kinalat korlatozdsa az igé-
nyeket is visszafogja. A gépi parkolas fajlagosan draga megoldas, igy a létesitésnek, a tobblet-
parkoldhely kialakitdsanak korlatjat is képezi. Csak a tényleg feszité igény esetén vdllaljak e
tobblet-terhet az épitdk.

Ugyanakkor a hasznalata is koriilményesebb, mint egy normal parkoldhelyé. Karban kell tartani,
a mikodése energiatigényel, és a gépkocsi elérése is nehézkesebb, az indulds a gép mozgatasa
miatt idGigényes.
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A bedllds vezetési tudast igényel, igy a hasznalat némi gyakorlatot igényel. A hasznalat a fentiek
miatt joval nehézkesebb, mint egy hagyomanyos beallasnal talan sarkallva a tulajdonost, hogy a
gépkocsit csak a legsziikségesebb esetben mozgassa.

A tiltas megsziintetése indokolt, mert
* valds igényt elégit ki
e kiméli a zoldteriiletet a kapacitas novelés mellett

Az Uj épitésnél a gépi megoldasok alkalmazdsa ugyan lehet6vé teszi a tobblet rendeltetéssza-
mot, de a létesités koltsége és a haszndlat nehézkessége egyben korlatozza is az alkalmazhaté-
sagot, a tobblet rendeltetés értékesithet6ségét.

Eppen a hasznélat szokdsostdl eltéré mddja, bizonyos alapvetd kezelési és biztonsagtechnikai
ismertek miatt nem javasolt a nem teljesen automatizalt megolddsok publikus haszndlata. En-
nek megfelel6en az egyéni gépi hasznalat nem célszer(i a nem lakashoz tartozé esetekben, mint
pl. kereskedelmi lIétesitményeknél, gazdasagi, szallashely stb. funkcidkban.

Javasolt HESZ médositas

A fentiek alapjan a HESZ 30/2017. (XI. 24.) rendelet 65. § (2) bekezdése

A vdros teriiletén a telken létesitendo elso lakds esetén 2 parkold/lakds, minden e feletti lakdsszdm esetén
1,5 parkold/lakds létesitendd. Csak az e feletti szdmii parkolo [étesithetd gépi eszkoz alkalmazdsdval.”

helyére az alabbi mddositott szoveg keril:

,a) A vdros teriiletén a telken létesitendd elsé lakds esetén 2 parkold/lakds, minden e felettilakdsszdm
esetén 1,5 parkold/lakds létesitendé. Lakds Iétesitése esetén csak az elébbiek szerint megdllapitott 6sz-
szes kotelezéen kialakitando parkolé mennyiség feletti, nként létesitett parkoloszam valdsithaté meg
gépi eszk6z alkalmazdsdval. Mds funkcio esetén az 6sszes kételezéen kialakitandé parkolémennyiség
feletti, 6nként Iétesitett parkolészam valésithato meg gépi eszk6z alkalmazdsdval. Az eléGirt féréhelye-
ket egész szamban kell biztositani a kerekités dltalanos szabdlyainak figyelembevételével.

b) A Belvaros és kijelolt kmyezetében a kételezéen kialakitando parkolomennyiség gépi esz-
koéz alkalmazdsdval is megvaldsithato. A Belvdros kijelélt kérnyezetét a hatdlyos helyi gép-
jarmii elhelyezési feltételeinek el6segitésérdl szolo rendelet 2. melléklete tartalmazza.”
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a HESZ 30/2017. (XI. 24.) rendelet 65. §

,,64. Jdrmiivek elhelyezése 65.§
(...),

az alabbi (8) bekezdéssel egészil ki:

»(8) Gépkocsit elhelyezni csak burkolt feliileten lehet, melynek minimdlis mérete szabad térben 2,50 x
5,00 m. A gépkocsi alatti feliilet a zéldfeliiletbe nem szamithato be.”

a HESZ 30/2017. (XI. 24.) rendelet 32. § (11) bekezdés

»(11) Parkolok kialakitdasa

a) Uj épiilet épitése esetén a kotelezéen elbirt parkolé mennyiséget elsésorban az épitéssel érin-
tett telken, épiileten beliil kell elhelyezni.

b) Bovitésbol, dtépitésbol vagy uj rendeltetésbol eredd parkolo-tobblet az épitéssel érintett telken
beliil szabadban is elhelyezheto, de ha ott nem lehetséges, akkor kozteriileten, megvdltds ellené-
ben.

c) Ha az adottsdgok sziiksé gessé teszik, a gépjdrmii-vdrakozohelyek (parkolok) az épitéssel érin-
tett telek hatdrdtol mért, legfeljebb 500 m-en beliili mds telken parkoloban, parkolohdzban, vagy
a kozteriiletek kozlekedésre szdnt teriilete egy részének, illetve a kozforgalom céljdra dtadott ma-
gdnut egy részének felhaszndldsdval is kialakithatok.

d) A kereskedelemrdl szolo tv. szerinti napi fogyasztdsi cikket értékesitd, 300 m?-nél nagyobb
brutto alapteriiletii iizlet esetére jelen rendelkezések nem alkalmazhatok.”

az alabbi e) ponttal egésziil ki:

,e) Ha a vonatkozé jogszabdlyok szerint kételezéen el6irt Iétesitend6 parkolohelyek szama tébb, mint
10 db, akkor az el6irt parkolomennyiség legalabb 60%-dt telken beliil épiiletben, épitményben kell
kialakitani.”
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