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1. A jelenlegi kozlekedési helyzet vizsgalata és értékelése

1.1. A kozlekedési modok kozotti 6sszefiiggések

Az elmult 10 évet a személygépkocsi allomany dinamikus novekedése jellemzi. Az
orszagos allomany névekedése évenként atlagosan 3% kaordli.

Budapest személygépkocsi allomanyanak a novekedése ehhez képest valamivel
szerényebb mintegy 2,3% évente. Ugyanakkor Pest megye Budapesten Kkivuli

teriletén az évi novekedés csaknem 6%.

1999 2004 Novekedés
(%)
Magyarorszag 225 280 24
Budapest 296 355 20
Ko6zép-Magyarorszagi Régio 275 342 24
Vaci kistérseg 229 306 34
Vac varos 233 278 19

Motorizacié terlleti megoszldsanak valtozasa 1999-2004 (szgk/1000 lakos)

Vac jelenlegi motorizacios szintje a 10500 személygépjarmd allomanyt figyelembe
véve 318 szgk/1000 lakos, az orszagos atlagnal mintegy 13%-kal magasabb.

Az Osszes varoson bellli helyvaltoztatds tobb, mint 60 %-a gyalogosan és Kkis
részben kerékparral bonyolddik le, 40%-a jarmivel. A jarm(vel t6rténd utazasokon
belll a kdzforgalmu eszkdzzel, illetve személygépjarmivel kozlekedbk aranya 46-54

%, ez a hasonlé nagysagu varosokkal azonos mértéka.

1.2. Kozforgalmu kozlekedés
1.2.1. Kiils6 kozforgalmu kozlekedési kapcsolatok

Véac orszagos és térségi kozforgalmu kdzlekedési kapcsolatait a MAV vasuti haldzata

és a VOLANBUSZ tavolsagi és helykdzi jaratai biztositjak.
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A varos és kuls6é kapcsolatainak utasforgalmara vonatkozéan a 2002. évi

forgalomfelvétel adatai szerinti legfébb jellemzék:

» Vaci helyben foglalkoztatottak szama ~14.000 f6/nap
» Mas telepulésekrél Vacra ingazék szama 7.760 f6/nap
» Vacrél mas telepllésekre ingazék szama 4.050 fé/nap

ezen belll Budapestre 2.220 fé/nap

Ezek alapjan megallapithatd a Budapesti agglomeracié mas teleplléseihez

hasonléan igen magas az ingazok aranya.

1.2.1.1. Vasuti kozlekedés

70.sz. Budapest - Vac - Szob vasutvonal

A 64 km vonalhosszusagu Budapest - Szob vasutvonal a I. Transz-eurépai vasuti
torzshalézathoz tartozik, a TEN-T nemzetkdzi vasuthalézat része (Trans European
Network - Transit). Ez a vonal adja a IV. paneurdpai korridor (Berlin - Budapest)

Szlovakian atvezet6 alternativ utiranyat.

A vasutvonal végig kétvaganyu, villamositott févonal. Rekonstrukcidja a févarosi
bevezetd szakasz és Vac allomas kivételével a kilencvenes évek elsé felében
megtértént. A vonal févarosi allomasai Rakosrendezd, Rakospalota-Ujpest és Vac
elavult, cserére szoruld biztositoberendezéssel rendelkezik. Az Gtemes menetrend a
felsorolt allomasok technikai ellatottsaga miatt csak nagy zavarérzékenység mellett

volt bevezethetd.

Az engedélyezett sebesség Budapest - Nyugati - Rakospalota-Ujpest és Vac - Szob
k6z6tt 100 km/6. Rakospalota-Ujpest és Vac kdzott 120 km/d. Sebességkorlatozas
Rakosrendezé és Rakospalota-Ujpest 4allomasokon, valamint péalyageometriai

okokbdl Vac allomason van.
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A szobi vasutvonalat kdzel homogén elévarosi forgalom jellemzi. Az el6varosi
menetrendi szerkezet belsd forduldallomasa Vac, mig a varoskozi forgalomban a
vonal végpontja Szob allomas. A két vonal menetrendje utasforgalmi és Uzemuviteli
szempontbdl egységes egeészet alkot, mindkét vonalon megvalésult az Utemes
menetrend, valamint Budapest - Vac - Szob vonalon a z6nazé rendszerl kozlekedés.

A Budapestre tortén6 eljutasi ido jelentésen (25 perc) csokkent.

Az el6zbek mellett a vonalon négy par EuroCity, illetve tavolsagi nemzetkdzi jarat
kdzlekedik. Emellett egyes jaratok Parkanyig (Starovo) illetve Ersekujvarig (Nové
ZamKky) is tovabbkozlekednek.

A vonalon a Budapesti Agglomeracié egyik legnagyobb utasforgalmat lebonyolit

vonala : 14.000 utas/nap/irany

Statisztikai szakasz Statiszt. Vonat/nap vonat 1000
szakasz km Etkm
Allomastél Allomasig hossza | Személy- | Teher- | Személy- | Teher-
(km) szallitds | szallitas | szallitas | szallitas
Bp.Nyugati Rakosrendezé 29 217,6 0,5 230368 127
Rakosrendezd Rakospalota-Ujpest 4,9 162,0 5,3 289757 6641
Rakospalota-
, 7,0 102,0 9,9 260631 26024
Ujpest Dunakeszi
Dunakeszi-
2,0 101,8 8,6 74280 7236
Dunakeszi Gyartelep
Dunakeszi-
16,6 101,7 8,6 615957 60030
Gyartelep Vac
Vac Nagymaros 18,4 62,6 8,4 420136 59200
Nagymaros Szob 11,1 63,5 8,5 257216 36281

2.1.-2. sz. tablazat: A 70. sz. Budapest — Vac — Szob vasutvonal forgalmi terhelése, 2005 év

71. sz. Budapest — Vacratot — Vac vasutvonal

A Budapest — Vacratot — Vac vasutvonal a Il. Egyéb orszagos torzshalézati vasuti

palyak kozé tartozik, végig egyvaganyu, villamos tzemd.

A rehabilitaciés program keretében korlatozott mértékben az allomasok,

megallohelyek peronjainak, utasforgalmi létesitményeinek felujitasara is sor kerdlt.
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Vacratot kivételével a vonal végig tavvezeérelt. Az engedélyezeési sebesség Vacratot
allomasig 60 km/6, onnan Vacig 80 km/6. Palyaallapot miatt bevezetett allando
sebességkorlatozas a vonalon nincs. Geometriai kotottség miatt Fot, Csomad

allomasokon és Vac allomas bejaratanal van allandé sebességkorlatozas.

A szobi (70-es) és a veresegyhazi (71-es) vasutvonalakat azonos tipusu jarmipark

latia el. A vasutvonal jellegzetesen el6varosi forgalmat bonyolit le. A

személyforgalom 100 szazalékosan elévarosi tipusu. A teherforgalom

elhanyagolhaté mértékli. Ez a menetrend szerkezeti adottsag, parosulva az
alapinfrastruktura és a jarmdallomany kielégit6 allapotaval j6 alapot adott az Utemes
kozlekedési rendszer megvalositasara. A korabban bevezetett Utemes menetrend 8-
10 % tdbblet utasforgalmat generalt.

Napi utasforgalma atlagosan 9.000 - 10.000 utas/nap/irany kézo6tt valtozik.

Statisztikai szakasz Statiszt. Vonat/nap vonat 1000
szakasz km Etkm
Allomastél Allomasig hossza | Személy | Teher- | Személy | Teher-
(km) -szallitas | szallitas | -szallitas | szallitas
Rékospalota-
Uipest Veresegyhéz 18,7 63,5 1,2 433112 3333
Veresegyhaz Vacratét 12,5 69,2 0,3 315779 1130
Vacratét Vac 9,0 76,9 0,3 252596 902

2.1.-3. sz. tablazat: A 71. sz. Budapest — Vacratot — Vac vasutvonal forgalmi terhelése, 2005 év

75. sz. Vac — Drégelypalank vasutvonal

A Vac - Drégelypalank vasutvonal orszagos vasuti mellékvonal.

A vasutvonal végig egyvaganyu dizel tGzemd. A vonalhossz Vac — Drégelypalank
kozott 48 km. A vasuti palya vonalvezetésére kissugaru ivek, nagy emelkeddk és
esések, alépitményére pedig a jelentds méretl toltések, bevagasok a jellemzdek.

A forgalom, a vasuti kocsik tengelyterhelésének nodvekedése, valamint a régi
felépitményi rendszer fokozatos avulasa szikségessé tette az atépitést. A
felépitmény idékdzben bekdvetkezett fokozatos megerdsitését viszont nem kovette
az alépitmény "hozzaigazitasa", igy jelenlegi méretei épitéskoriak, Iényegében a 100

évvel ezelbttinek felelnek meg. A vonal engedélyezési sebessége Magyarkut -
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Ver6ceig 60 km/6, onnan Drégelypalankig mozdonyos vonatasnal 40 km/o,
motorvonatokra 50 km/6. A felépitmény és a mitargyak allapota miatt az

arufuvarozasi lehetéséget is korlatozoé tengelyterhelési korlatozas van érvényben.

A vasutvonal személyforgalmat Vac - Didsjend kozott a Vac vonzaskorzeti
hivatasforgalom jellemzi, az elszallitott utasok szama nodvekedd mértéki. Az

arufuvarozasra a feladasi forgalom a jellemzo.

Statisztikai szakasz Statiszt. Vonat/nap vonat 1000
szakasz km Etkm
Allomastél Allomasig hossza | Személy | Teher- | Személy- | Teher-
(km) -szallitas | szallitas | szallitas | szallitas
Vac DCM elagazas 2,8 23,2 3,6 23691 1936
DCM elagazas Didsjené 25,5 23,3 0,0 217262 4
Di6sjend Balassagyarmat 41,9 23,0 0,7 352247 1917

2.1.-4. sz. tablazat: A 75. sz. Vac — Drégelypalank vasutvonal forgalmi terhelése, 2005 év
77.sz.Aszdd - Vacratot vasutvonal
B. I. kategodriaju egyéb fbutvonal kategdriaba tartozik. A Kozép-Magyarorszagi
Régioban kivételes modon harant iranyu kozlekedést biztosit Aszdd és Vac kozaott.
1.2.1.2. Tavolsagi és helykozi autébuszkoziekedés
A Vacot érinté tavolsagi autdbuszjaratok Budapest Arpad hid allomasrél indulnak:

» A 1010 sz.

autébuszallomasai kozotti menetideje 43 perc, a csucsidészakokban fél

Budapest - Balassagyarmat jaratnak a févaros és Vac
oranként kozlekedik. Vacon a jaratnak megalloi vannak az Autodjavitonal, az
Oktatasi Centrumnal, a DDC fébejaratanal és a Transzformatorallomasnal.

» Az 1011, 1012, 1013 sz. jaratok naponta egyszer kozlekednek kulonbdzé
Négrad megyei célpontig, Vac autébuszaéllomas az egyetlen megallojuk a

telepulés teruletén.
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A VOLANBUSZ VAci helykozi jaratainak két 6 teriilete:
1. A Budapest - Vac kozotti kapcsolatok

2. A Vacrdl kiindulé kornyéki jaratok

- Budapest és Vac kozott két helykozi jarat kozlekedik:
> A 2005 sz. jarat Arpad - hid autébuszallomastdl Dunakeszi, God, Szddliget
érintésével atlagosan 10 percenként kdzlekedik. Vacon a Fdldvary térnél van
megallojuk az autdbuszallomastél délre. A Budapesti agglomeracié egyik
legterheltebb jarata, utasforgalma meghaladja a 6.000 utas/nap értéket.
> A 2014 sz. jarat Budapest, Ujpest Varoskapu végallomastdl Fét, Csomad,
Orbottyan, Vacratét, Vacduka érintésével naponta 7-szer kdzlekedik, Vacon

belll a Radi ut mentén helyi forgalmat is lebonyolit.
- A Vac kornyéki telepulések helykozi jaratai

Részben Nograd megyei telepllések kapcsolatait is biztositjak, a 2.sz. féut mentén
igen sarG kovetési idovel bonyolitjak le az utasforgalmat:

2030 sz.  Véac - Nétincs - Osagard - Felsépetény jarat Vacon a 2.sz. féut
északi iranyaban Nétincsig 10-20 perces suriseggel kozlekedik.

2031 sz. Vac - Nograd - Diésjend jarat naponta 9-szer kozlekedik.

2032 sz. Vac - Rétsag - Bencebarati - Szob jarat a teljes vonalhosszon
naponta csak egyszer, Drégelypalankig naponta 4-szer
kdzlekedik.

2034 sz. Véc - Ersekvadkert jarat atlagosan 15-20 percenként kdzlekedik.

2036 sz. Vac - Sejce - Fels6petény - Rétsag jarat, napi 4 menet.

2037 sz. Vac - Rétsag - Romhany, napi 4 menet.

A Vac - Kosd jarat, Kosd egyetlen tomegkozlekedési kapcsolata (2038 sz.

jarat) naponta 23 menettel.

Vacrol a Radi uton kozlekedd jaratok Pencig igen jo kapcsolatot biztositanak, 5-10
perces kdzos kovetési idbvel:

2040 sz. Vac - Penc - Galgaguta jarat

2043 sz. Vac - Galgaguta - Bujak jarat
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2046 sz. Vac - Alsopetény - Rétsag jarat
2047 sz. Vac - Fels6petény - Rétsag jarat
2048 sz. Vac - Acsa - Galgagyork jarat

2051 sz. Vac - Vacduka - Puspdkszilagy jarat
2053 sz.  Vac - Orbottyan - Aszdd jarat

2056 sz. Vac - Vacduka - Fot jarat

2063 sz. Vac -Orbottyan jarat

A 12.sz. fout felé a Vac - Kospallag - Marianosztra - Szob iranyban (2080-2081 sz.
jarat) a Borzsony telepulésének kapcsolata.
A 2155 sz. Vac - Veresegyhaz - Godolls jarat Orbottyanig sir(, Godollsig atlagosan

2 oranként biztosit kapcsolatot.

1.2.1.3. Vizi kozlekedés

A Duna vizi kdzlekedési lehetéségeit sem a személyhajozas, sem a teherszallitas
nem hasznalja ki. A vaci Duna-agon Budapest, Vigado tér - Esztergom kozott az
idegenforgalmi idényben napi 1 kirandulé hajo kozlekedik mindkét iranyban,
menetideje Budapesttél - Vacig 2 6ra 20 perc. Vac hajéallomas a varoskdzponthoz
kozeli elhelyezkedési, de idegenforgalmi szempontok miatt athelyezendé.

A dunai hajozasi utvonalat - a Szentendrei szigeti sarkantyuk miatt a varosra nézve
kedvez6tlen modon jeldlték ki.

A Vac - Tahitétfalu révatkelés személyforgalma jelentéktelen, a jarmikozlekedésbdl
szarmazo forgalom Vac varoskdzpontjat kedvezétlenul terheli.

Vizi teherszallitdst a DDC kikotéje bonyolit le. Kisvac - Iskolavaros melletti helye a
kozuti teherforgalom miatt kedvezétlen.

A maganhajé forgalomnak nincs szabalyozott helye.

1.2.1.4. Légi kozlekedés

Vac teruletén kozforgalmu légi kozlekedési létesitmény nincs. A Vac kornyékének

légterét érint légifolyosdban a forgalom a kézelmultban névekedett.
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1.2.2. Helyi autébuszkozlekedés

A véroson beliili utasforgalmat a VOLANBUSZ helykdzi jaratai az orszagos kdzutak

varosi szakaszai mentén részben lebonyolitjak, a helyi jaratok az ezektdl tavolabb

esé terlletek és egyes jelentds intézmények tomegkozlekedését biztositjak:

11.sz.v.:
12.sz.v.:
13.sz.v.:
13 i.sz.v.:
21.sz.v.:
22.52.v.:
23.sz.v.:
31.sz.v.:
32.5z.v.:
41.sz.v.:
42.52.v.:

51.sz.v.:

52.sz.v.:

61.sz.v.:

SzérUskert - Buki sor - Marcius 15. tér - FORTE - Kérhaz
Szérlskert - Buki sor - Marcius 15. tér - FORTE

Telep utca - Autébuszvégallomas - Buki sor - Szériskert
Autdébuszallomas - Buki sor - Szériskert

Szélsd sor - Deakvar - Autobuszallomas - DCM

Deakvar - Autébuszallomas - DCM

Autébuszallomas - DCM

Hirado ut - FORTE - Gumigyar

Hiradd ut - FORTE

Autdbuszallomas - Gombas - Sejce kébanya

Autdbuszallomas - Gombas - Sejce lakételep

Autébuszallomas - Marcius 15. tér - Kérhaz - Hiradé at - Ujhegyi
ut - Autdbuszallomas

Autébuszallomas - Ujhegyi Gt - Hiradd ut - Kérhaz - Marcius 15.
tér - Autébuszallomas

Gombasi ut - Deakvar - Alsévaros, v.mh.

A helyi jaratok szama (14) jelent6és mértékben meghaladja a Budapesti Agglomeracio

varosaiban miikddé autébuszjaratok szamat (Erd 11, Szentendre 6).

A helykozi és helyi jaratok megalldinak 300 méteres gyalogos korzetét figyelembe

véve a varos beépitett tertleteinek nagy részérdl megfelel6 az ellatottsag.

Nem ol ellatott lakotertletek:

» Lajos-telep vasutvonal melletti része

» Deakvar Kosdi ut, Naszaly ut, Kis utca és vasutvonal altal hatarolt tertlete
» Szent Mihaly dilé
» Torokhegy, Bacska, Papvolgy
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1.2.3. Taxikozlekedés

Vac terlletén 4 taxidroszt mikodik 6sszesen 41 féréhellyel:

vasutallomas 10 allas
autébuszallomas 13 allas
kérhaz 4 allas
Széchenyi u.-E6tvos u. sarok 14 allas

A jelentésebb forgalmu intézmények és kozlekedési létesitmények a varoskozpont
kornyezetében megfelel§ szolgaltatast biztosit.

1.3. Kozuti kozlekedés

1.3.1. Orszagos kozuthalézati kapcsolatok

Vac orszagos féuthalézati kapcsolatat a 2.sz. és a 201 sz. (2/A) féut biztositja.

A (201 sz.) 2/A féut az E77 szamu eurdpai féut része, Budapest és Vac északi része
kOzott autout paramétereknek megfeleléen épult ki, de csak Budapest és Dunakeszi
kozott 2x2 savos, Dunakeszitél északra csak fél palya épult ki. A 2/A ut Vac keleti és
északi kultertletén halad végig, 4 kulonszintli csomopontja épult: a Godolléi ut (2104
j), a kuls6é Radi ut (2106 j), a Kosdi ut (21117 j) és a 12.sz. féutnal, igy lehetbvé teszi

a beltertlet elkertlését minden iranybdl.

A 2.sz. féutnak Vac északi és déli kultertletén van lakott terlleten kivili szakasza,
de jelentés része belterileten halad at. A féut Budapest és Vac kozott jelentds
részben belterlleten vezet, igy az eljutasi id6 a 2/A uton mintegy 30%-kal révidebb a
két varos kozott. A 2.sz. féut vaci szakasza iranyonként 1-1 forgalmi savos, kivéve a
Radi uti és Széchenyi utcai csomopontok kozotti szakaszat. A 2.sz. fout belterileti
szakasza Vac Dunaval parhuzamos kozuti tengelye, amellyel parhuzamos, megfelelé
kapacitasu uthalézat hianyaban a varoson bellli forgalom jelentés része terheli. A
féut csomopontjai igen valtozoak: 3 korforgalmu és 4 jelz6lampas csomdponton kivul
a tobbi helyen a féut els6bbségét csak jelz6tabla biztositja. Az ut menti ingatlanok

kiszolgalasa altalaban kdzvetlenul a forgalmi savbaol torténik.
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A 12.sz. féut és Szob kozott a Duna balparti telepuléseinek forgalmat vezeti ra a
2.sz. és a 2/A (201 sz.) féutra. A 12.sz. féut Vac teruletén kulteruleti jellegd,
irAnyonként 1-1 savos, a 2.sz. féut koérforgalmu csomépontjan kivil tovabbi kiépitett

csomopontja nincs.

A Vacrodl kiindulé sugariranyu 0sszekotdé utak kozul a legjelentésebb halozati
szempontbdl a Godolléi (2104 jeld, Vac - Godollé dsszekdtd) ut. A GodollGi (2104
jeltd) ut a Pest koruli elkertlé ut része, egyben Vac és az M3 autopalya kozotti
kapcsolat is. A 2x1 savos ut Vac teruletén jelentds részben kulteruleti jellegi.
Kapacitasat kedvezétleniil korlatozza, hogy a MAV Budapest - Szob és Veresegyhaz
- Vac vonalat szintben keresztezi, fénysorompéds atjaréban. A 2/A (201 sz.) uttal

kiépult csomoépontja kulénszint.

A kuls6 Radi (2106 jell, Vac - Verseg 0Osszekotf) ut, kistérségi jelentéségu,
els6sorban a kornyéki telepulések Vacra iranyuld forgalmat bonyolitjia le. A 2x1

savos ut belterlleti szakasza a Deakvari fasoron a Honvéd utcahoz csatlakozik.

A Kosdi (21117 jell, kosdi bekotd) ut Kosd egyetlen kozuti kapcsolata, haldzati
jelentésége elsésorban Vacon belul van. A Kosdi utnak a 2/A (201 sz.) uthoz
csatlakozo kulteruleti szakasza kedvezbtlen vonalvezetési és sziik keresztmetszet(.
A belterlleten csodkkentett (rszelvényl aluljaréban halad at a vasutvonal alatt.

(Honveéd utcai szakasz)

A Dukai (21113 jell, vacdukai bekotd) ut koztertleti jellegl, a 2/A (201 sz. féut —

kils6 Radi uti) csomoponthoz csatlakozik.

A Duna belfoldi szakaszan Budapesttdl északra nincs hid, ezért jelentés a Vac -
Tahitéfalu komp a 1114 jel( 6sszekotd ut része, a Szentendrei sziget és a 11.sz. féut
kapcsolatat biztositja. Vac kdzpontjaban a komp megkozelitése a Szent Janos utca -

Barabas M. utca - Liszt Ferenc sétany utvonalon (12303 jell uton) bonyolodik le.
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1.3.2. Varosi 6 - és gyiijtout halozat

Vac varos onkormanyzati utjainak hossza: 189.069 fm, ezen belll a belterlleti utak
hossza 111.940 fm.

Vac fouthalézatanak legfébb szerkezeti vonalai az orszagos f6 és kozutak varosi
szakaszai, amelyeket a varosi f6 - és gydjtéutak egészitenek ki:
» Vac északi részének legnagyobb forgalmu féutja a Gombasi ut, amely
egyrészt a Naszaly ut - Galcsek utca - Széchenyi utca utvonalon, masrészt az
északi kulterlleten a 2.sz. féuthoz csatlakozik. Halézati szerepét csokkenti,
hogy a 2/A (201) sz. uttal nincs csomoponti kapcsolata, aluljaron keresztezi az
orszagos féutat. Az irdnyonként 1-1 forgalmi savos ut belvarosi kapcsolatanak
kapacitasat jelentésen korlatozza, hogy a Vac vasutallomas alatti aluljaréja
csak egysavos.
» A Radi ut korabban a 2106 jeli orszagos koézut része volt, amiota ennek
nyomvonala a Deakvari fasorra kerilt at, az ut varosi féutta minésalt at.
> A vasutvonaltdl EK-re levé varosrészeknek a 2 - 2/A (201) sz. féutvonalakkal
parhuzamos varosi féutvonalai csak szakaszonként épultek ki:
=Telep utca a Honveéd utca és a Naszaly ut kozotti forgalmat a vasutvonal
mentén koti 0ssze, északi meghosszabbitasaban az Ambrd Ferenc utca
nem féut jellegd.

= A Lehar Ferenc utca - Deakvari fétér - Ujhegyi Ut - Huszar utca Gtvonal
Deakvar forgalmat vezeti ra a Kosdi uton at a 2/A (201) sz. f6utra, illetve a
2.sz. féutra (Balassagyarmati ut). A 2.sz. féut felé atkotést biztositd

kapcsolata a Kodaly Zoltan ut vasutvonalat szintben keresztezi.

A Belvaroson és Kisvacon végighalado Budapesti féut - Koztarsasag ut - Ddozsa
Gyodrgy ut dtvonal halézati szerepe a Marcius 15. tér atmend forgalom el6li
lezarasaval megvaltozott, a 2.sz. fé6ut és a Duna kozotti terlletek gydjtéutjava valt,
megszint a Széchenyi utca Marcius 15. térhez csatlakozé szakaszanak gyUjtéut
jellege.
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A dunaparti Ady Endre sétany és a Csanyi Laszlo korut kozotti gydjtéat funkciot a
Petréczy u. - Konstantin tér - Bathori utca latja el.

A varoskdzpontnak a 2.sz. féut és a vasutvonal kozotti tertltén gyGijtéut funkcioju a
Zrinyi utca és Galcsek utca, amely a Honvéd utcahoz egyiranyu utcaparon
kapcsolédik.

Az Alsévaros gydjtéutja a Zoldfa utca - Vam utca, illetve a Kolcsey F. u. - Vasar u.
utvonal a 2.sz. féutat a Radi uttal koti 6ssze.

s

SOr.

1.3.3 A kozuti forgalom helyzete, felmérése

A Vac orszagos féuthaldzati kapcsolatat biztosité 2.sz. és 2/A (201 sz.) féutak
kapacitasa Budapest és a Godolléi (2104 jel) ut kozott 2003-2004-re kimerdlt:
» A 2.sz. féut napi forgalma Sz&dligettdl délre eléri a 20.000 Ejarmi/nap értéket,
de a Godolléi (2104 jeld) ut csomodpontja kornyezetében is 13.500
Ejarm0/nap. Vac varosi szakaszan a féut forgalma szintén eléri az ut eltirhet6
szolgaltatasi szinthez tartozé kapacitasat.
» A 2/A (201 sz.) féuton a forgalmi terhelés a 2.sz. féuthoz hasonldé 18.000
Ejarmi/nap, Vactol délre, az elkeruld szakaszon 12.000 E/nap.

A 2.sz. féut Vactol északra megfeleld kapacitasu a forgalom 12.000 Ejarmi/nap
értékrél Szendehelyig 8.000 Ejarmi/nap értékre csdkken. A 12.sz. féutnak a 2.sz.
féuthoz csatlakoz6 szakaszan a napi forgalom 8-9000 Ejarmi/nap.

Az orszagos mellékutak kozul a legnagyobb terhelési Vacon kivul a Godolléi (2104
jeld) ut 6-7000 Ejarmi/nap forgalommal, a kulsé Radi (2106 jell) ut forgalma a

Vacon beldli 7-8000 Ejarmi/nap értékrél Rad felé 1-2000 Ejarm{/napra csokken.

(Ejarm(: a forgalomtechnikai szamitdsokban a kulénféle jarmlvek egymastdl eltérd jellemzbinek

kikiszbbolésére szolgald, az atlagos személygépkocsi jellemz8ire atszamitott érték)
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A Vacon beluli kdzuti forgalmi helyzet vizsgalatat 3 mérés csoportban készitettik el:

1. Vac célforgalmi felvétel

A

kordonpontokon végzett,

varosba

belépd

kozuti

forgalom

kikérdezéses felvétel

segitségeével

célpontjainak meghatarozasat

a

végeztuk. A

kikérdezést az orszagos kozuthaldzat varoshatart érintd szakaszainak kozelében,

de minden esetben a 2/A (201. sz.) féutvonalon bellli pontokon, a gépkocsik

félredllitast lehetéveé tévd helyszinen végeztik.

A felvétel reggel 6 és 10, délutan 15 és 19 kozott készult, az egyes utvonalakon

kikérdezett jarmivek mintaeloszlasa a kdvetkez6 tablazatban lathaté:

Reggel Délutan Mértékado

Irany Centrum | Varoshatar| Centrum |Varoshatar| Teljes |draforgalom

felé felé felé felé minta | (Ejarmd/éra)
2. Ut észak 254 281 215 158 908 900
Gombasi Ut 22 38 15 37 112 94
Kosdi ut 132 137 155 156 580 448
\Vacduka, Rad 98 120 101 95 414 487
Godollé 92 95 82 124 393 1059
2. ut dél 135 220 127 95 577 1413
Komp 34 30 45 20 129 32
Osszesen 767 921 740 685 3113

A kikérdezés soran rogzitésre kerdlt:

a jarm( kategoriaja (személygépkocsi , kozepes tehergépkocsi, nehéz
tehergépkocsi)
a jarmiben utazék szama
az indulas helyszine (telepulés, Vac esetén utca, hazszam)
a tervezett érkezés helyszine (telepulés, Vac esetén utca, hazszam)

lakas, telephely cime

Az indulasi és érkezési cimeket az utcak, intézmények adatbazisa alapjan a

forgalmi korzetekhez rendeltuk.
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A felvétel eredményei:

A megallitott gépjarmivek 93%-a személygépjarmi és kistehergépjarmi (3,5 t
alatti), a jarmilkategéria ardnya a mintaban kismértékben magasabb a
valésagosnal.

A jarmlvekben utazok atlagos szama 1,68, az egyedul utazok aranya 55%, két f6
a jarmivek 30%-aban, harom f6 a jarmivek 9%-aban utazott, ennél tobb
minddssze a jarmivek 5 %-aban.

A kiindulé gépjarmivek 41%-a Vacrol indul, amely a kétiranyu felvételt és a
varoson csak atmendék aranyat figyelembe véve a vart értékeknek megfelel. A
kornyezd telepllésekrél és Budapestrél regisztralt jarmivek aranya 3-7%,

O0sszesen mintegy 200 telepulésrdl érkezé jarmi kerult megallitasra.

A kikérdezés alapjan megallapithatdé a Vac varos teruletén athaladé (nem a 2/A
utat hasznald), és a varos belsd korzeteire iranyu forgalom mértéke és aranya.

A belépd forgalom 77%-a a varoson bellli célpontra tart, elsésorban a belvaros
északi és déli részére, a Kobrhaz kornyékére, Deakvarra és az allomas
kornyékeére.

A forgalom 23% athalad a varos teruletén, jellemzéen a 2. ut északi és déli része

kozott jelenik meg, mint tranzitforgalom.

2. A varos kozuthalozatanak 13 kritikus csomépontjaban reggel (7 - 9 6ra kozott) és
délutan (15,30 - 17,30 koOzott) csucsidei forgalomszamlalasok készultek, 9
csomoépontban a forgalomaramlasi irdnyokat, 2 csomoépontban keresztmetszeti
forgalmat mérve:

> Csanyi Laszl6 korut - Budapesti féut - Zoldfa utca

Csanyi Laszl6 korut - Széchenyi utca

Naszaly ut - Telep utca

Ujhegyi Ut - Gombasi Ut - Deakvari féut - Naszaly ut

Hirado tér

Balassagyarmati ut - Pap Béla utca

Kdztarsasag ut - Barabas M. utca

YV V V V V V V

Deakvari fasor - Radi ut
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> Kosdi Ut - Lehar utca
illetve keresztmetszeti szamlalasok torténtek a:
> Gombasi ut - Deakvari féut - Lehar F. u.

> Kosdi ut - Deakvari fasor - Telep u. csomépontokban.

3. A kozlekedési szokasok felmérésére ugynevezett haztartasfelvétel készult 5000
haztartasba kikuldott kérd6lappal, amelybdl a visszaérkezett 5%-0s mintat
értékeltik ki és hasznaltuk fel a forgalomaramlasi modell elkészitéséhez. A
kérddlapok kikuldése a telepulésszerkezeti tervhez készult varosrész lehatarolas
lakossagi aranyainak megfeleléen tortént.

A varos kozuti forgalmanak leképezését a CUBE komplex forgalmi tervezési modell-rendszer
segitségével végeztik el. A szoftver egy nemzetkozileg elismert és elfogadott eszkdz, amely lehetévé
teszi a kozlekedési folyamatok modellezését. A CUBE ugynevezett egyensulyi modell, amely a
forgalmi raterhelést addig folytatja, amig a halézaton létre nem jon az egyensulyi allapot, ekkor a
legrovidebb utakon az eljutasi id6k egyenlék. A modellezés soran a halézatot csomépontok és

szakaszok alkotjak, amelyek "ellenallasat" fliggvények szabalyozzak.

A modellezés alapja a f6 - és gy(jtéut halézatot tartalmazd szamitégépes modell és a mérések
felhasznalasaval elkészitett, a forgalmi igényeket tartalmazé forgalomdramléasi méatrix. A szoftver a
"legrévidebb Utvonalak" kivalasztasaval terheli ra a forgalmakat a halézatra, majd iteracios uton kézelit

az ugynevezett egyensulyi allapothoz.

A halézat forgalmi terhelését a mért adatokkal kalibralva megfelelé képet kapunk a csucsiddszaki
forgalmi viszonyokrol, amely alapjan az egyes Utszakaszok és csomoépontok kapacitaskihasznaltsaga

megallapithato, a forgalmi helyzet értékelhetd.

A forgalmi terhelés alapjan megallapithat6 fébb kdvetkeztetések:

» A 2.sz. féut varoskozponti szakaszan (Csanyi Laszlé koérut) a csucsidei
forgalom eléri a csomopontok kapacitasat, ez abbol adddik, hogy a 2/A (201
sz.) ut kiépitése utan is maradt 23% varoskozponton athalado, atmend
forgalom, illetve a féut a varos egyetlen 6sszefliggé Dunaval parhuzamos
irAnyu utvonala, igy a belsé forgalom tengelye is.

» A 2.sz. féut legterheltebb szakasza a Budapesti fout és a Godolléi ut kozott
van, itt a forgalom a2/A elkeruld ut (201 sz. féut) forgalmanak kozel

kétszerese: 2100 Ejarm(/éra a két forgalmi irany egyuttesen.
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» A sugariranyu uthalozat legterheltebb szakaszai a Kosdi ut és a Radi ut bels6
szakaszai. (720 illetve 740 Ejarmi/éra)

» A teherforgalom aranya a 2.sz. féuton kb. 10 % (Ejarmdben) a 2/A (201 sz.)
uton 25 %.

1.3.4. A forgalomszabalyozas és forgalombiztonsag helyzete

Vac forgalmi tengelye a 2.sz. féut forgalomszabalyozas szempontjabdl kilonbdzé
szakaszokboal all:
» Csomoépontjai szabalyozasa valtozo: 3 korforgalmu és 4 jelz6lampas
csomopontja van.
» 2x1 savos, de a Radi uti és Széchenyi utcai csomdpont kdzott 2x2 savra
bévul.
» Déli kultertleti szakasza mindkét oldalon jelentés mértékben beépdlt,
telkenkénti  utcsatlakozasokkal, = szakaszonként valtozé  sebesség-

szabalyozassal.

A vasutvonal keresztezeései jelentds akadalyoztatast jelentenek a kozuti forgalom
szamara:
> A Godollsi (2104 jeld) ut, a kilsé Radi (2106 jeld) ut, és a Kodaly Zoltan uti
szintbeni, fénysorompds biztositasu atjarok kapacitdsa a vasuti forgalom
csucsidészakaban nagy mértékben csokken.
» A Naszaly uti és Honvéd utcai vasut alatti aluljaré egysavos, illetve csokkentett
Urszelvényl, forgalombiztonsag és forgalomlebonyolitdas szempontjabdl

kritikus szakasz.

A varoskozpont teruletén tobbféle forgalomszabalyozas van érvényben:

» A héalozat egy részén 3,5 t 6ssztdmeg-korlatozas van, a jelenleg még meglévé
telephelyek teherforgalma miatt a nehéz jarmlvek korlatozasa nem
kOvetkezetes. A varos terlletén jelenleg mintegy 1300 teherszallitast végzo
telephely van.
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>

>

>

A Marcius 15. téren a behajtas csak engedéllyel rendelkezé jarmdvek
szamara lehetséges, ennek megfeleléen a Koztarsasag ut és Széchenyi utca
csatlakozé szakaszai a nem célforgalom szamara zsakutcava alakultak.

A terulet kozuti halézata részben egyiranyusitott a kdzterlletek szélességétél
fuggben és a parkolasi lehet6ségek novelése érdekében.

Teruleti sebességkorlatozasi dvezet nincs kijeldlve.

Vac varos kozigazgatasi teruletén bekdvetkezett kozuti balesetek szama (2006):

6 halalos (ezen belul 3 vasuti)
29 sulyos séruléses
47 kdnny( sérlléses

89 csak anyagi karos

Forgalombiztonsagi szempontbdl a baleseti helyzet vizsgalata alapjan a legnagyobb

forgalmi terhelésl utvonalak a legkedvez6tlenebbek:

>

YV V. V VYV V

Csanyi Laszl6 korut

Balassagyarmati ut

Kosdi ut

Radi ut

Gombasi ut

A 2/A uton a balesetek szama kisebb de a nagy sebesség miatt sulyossaguk
is nagyobb a belteruleti szakaszokénal.

A vasuti atjarok a balesetek sulyossaga szempontjabol a halozat kritikus

pontjai.

1.3.5. Parkolasi vizsgalat

A varos parkolasi helyzetének 4 legfontosabb problémajat az egyes parkolasi

terlleteken a napi foglaltsag eseti méréseivel ellendriztik:

» A vasutallomashoz illetve a vasuti megallékhoz kapcsolédéan nem épult ki

P+R rendszeri parkold. Az ilyen kdzlekedési mdd igényét jelzi a vasutallomas
terlletén és kornyékén levd, erre a célra ki nem jeldlt, részben kiépitetlen

terlletek parkolasi lehetéségeinek 100%-os kihasznaltsaga.
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» A varoskozpontban kettés pakolasi igénnyel kell szamolni:

=a lakossagi (un. éjszakai) parkoloigény, a Duna - Szt. Janos utca - Dr.
Csanyi Laszl6 korat Aaltal hatarolt terlleten, a varos atlagos 318
személygépkocsi/1000 lakos motorizacids szintjét figyelembe véve mintegy
2200 féréhely, a lakasszam alapjan szamitva kb. 3000 féréhely.

=a nappali parkoldigény a teruleten lév6 intézményeket, kereskedelmi és
szolgaltato 1étesitményeket figyelembe véve minimum 3000 féréhely.

> Vac Varos Onkormanyzata altal mikddtetett, fizetd, kdzterlleti parkoldhelyek
szama a Marcius 15. téri rekonstrukcié utan 522 db. Nem kozteruleten, a
Galcsek utca - Naszaly ut csomépontnal levé kozceélu parkold kapacitasa 20
féréhely.

» A varoskdzpontban a fizet6 parkolasi Ovezetben a parkolok atlagos
kihasznaltsaga 78-85%-0s, a legnagyobb kapacitasu parkolok kozul a Piac
utcai parkolo, a Marcius 15. téri parkolasi tilalom utan id6szakosan 100%-ban
telitett. A Liszt Ferenc sétany menti parkolok kihasznaltsaga 80%-os.

> A jelent6s intézmények kozul tobb helyen 100%-0s a parkold kihasznaltsag:
Varosi Kérhaz, Renddrség.

» A turistabuszok parkolasa kijelolt hely - a Budapesti féuton tablaval jelolve - a

Dunaparton van, ez tavol esik a turista célpontoktol.

1.3.6. A forgalomszabalyozas hatékonysaga, kozlekedési moral

Magyarorszagon altalanos, Vacra is érvényes, a forgalomszabalyozas
hatékonysagat nagy mértékben csokkentd jelenség az alacsony szintli kdzlekedési
moral. F6 jellemzdi a parkolasi szabalyok figyelmen kivll hagyasa, az els6bbségi
szabalyok, kulonb6z6 korlatozasok és tiltasok be nem tartdasa, a gyalogos-
kerékparos kozlekedés résztvevbinek semmibe vétele. Hatékony, allandé ellenérzés

hianyaban fokozatosan roml6 tendencigju folyamat.

1.4. Kerékparos és gyalogos kozlekedés

A varos kerékparos uthalézatanak hossza 12.706 fm, ebbél 11.800 fm a regionalis,

906 fm a helyi halézat.
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A Dunaparton halad végig a Budapest - Dunakanyar regionalis kerékparut. Hianyzik
az ehhez kapcsol6dd varosi halozat, amely elérné a jelentésebb kerékparos
célpontokat: a vasutallomast, vasuti megallokat, az oktatasi kézpontokat, részben
emiatt a hivatasforgalmi kerékparos kozlekedés nem alakult ki. Szintén hianyoznak a
kerékparos kozlekedéshez sziukséges I|étesitmények: Orzott tarolok, bérlési
lehet6ségek.

A Naszaly uton az Ambré F. utca és Deakvari féut kozott kiépult kerékparutnak

nincsenek halézati kapcsolatai.

A varos gyalogos rendszere fejl6dik: a dunaparti sétany és a gyalogos els6bbségi 6
tér (Marcius 15. tér) és a legfontosabb gyalogos cél a vasutallomas dsszekodtésére az

Eszterhazy utca - Széchenyi utca gyalogos tengely tervezése megkezd6dott.

A gyalogos kozlekedésben jelentés akadaly a vasutvonal, kulonszintl és szintbeni
keresztezései nagy tavolsagra vannak, a vasutallomas megkdzelitése az EK-i

oldalrél nehézkes.

A kozterUletek akadalymentesitése tobb helyen megoldott, de tovabbi fejlesztése
szukseéges.
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1.5. SWOT elemzés

Ten- | Fontos- Ten- | Fontos
Erésségek dencia | sag Gyengeségek dencia | sag
1-10 1-10
pont pont
Rendelkezésre éallnak a Fejletlen vasuti infrastruktura
varos és kornyékére - dllomasok és megalldk alacsony
vonatkozo fejlesztési tervek: szolgaltatasi szinvonala — 7
- K6zép-Magyarorszagi - szintbeni kozuti atjarok
Régio 7 5 - autdbuszallomas tavolsaga
Kozlekedésfejlesztésének NGvekvd gepjarm és
stratégiai terve kézlekedésbdl szarmazo
- Vac Telepllésszerkezeti kérnyezeti terhelés
Terve A~ 9
- Dunakanyar térség
Fenntarthaté Kozlekedése
Vac - Budapest vasutvonal Kozlekedési moral romlasa 7
korszer( el6varosi kapcso- — 8
latot biztosit (itemes 7
menetrend)
Kornyéki telepllésekkel jo Dunaval parhuzamos uthalozati 7
autébusz - kapcsolat — 7 elemek hianya, a meglévék 7
kapacitasanak kimerllése
Kiéplilt a varos belterlletét Kompatkelés belvarosi  kozuti
elkerll6 ut (2/A ut) 7 8 kapcsolata, Duna-hid hianya. — 5
Marcius 15. tér atépitésével P+R rendszer hianya, a
megkezd6dott a gyalogos 7 6 varoskozpont és intézmények 7 7
rendszer kiépitése. parkoléhianya.
A Duna balpartjan kiépult a Teherforgalom érinti a 7 4
regionalis kerékparut. — 7 varoskdzpont uthalézatat is.
A helyi autdbuszjaratok A gyalogos zénanak és a
szama megfelel. — 6 kerékparos héalézatnak csak 1-1 — 4
eleme valdsult meg.
Dunai hajézas lehetdségei — 3
nincsenek kihasznalva.
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Veszélyek Ten- Fontos Lehet8ségek Ten- Fontos
Dencia | sag dencia | sag
1-10 1-10
pont pont
M2 Uj nyomvonalanak Vasuti fejlesztések varhatdan
elfogadasa esetén az 5 gyors megvaldsithatésaga 8
elkeril6 szakasz 7 (EU tamogatassal) —
fejlesztésének elmaradasa.
Duna - hid Dunai haj6zas tamogatott
megvalositasanak 7 6 programja — 4
elhiz6désa
Vasuti fejlesztésekkel egyutt Kdzlekedési Szovetség keretében
kapcsolddo kildnszintl 7 az autdbuszkdzlekedés 7
kozuti fejlesztések nem 8 fejlesztése 5
valésulnak meg
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2. Kozlekedés fejlesztési koncepcié

2.1. AZ Eurépai Unié altalanos fejlesztési iranyelveinek kozlekedési koncepciot

befolyasolo fejezetei
AZ , EUROPAI VAROSOK CHARTAJA”

Az Europa Tanacs Helyi és Regionalis Kozhatosagok allandé Konferenciaja
(CLRAE) 1992. évben elfogadta az Eurdpai Varosok Chartajat, mely elvi alapjat

képezi a varosfejlesztésnek.
A charta kozlekedésre vonatkozé fejezetei elveinek 6sszefoglalasa

- Alapvetd fontossagu, hogy a kozlekedés, ezen belll is kulondsen a
magangépkocsi-forgalom csokkenjen.

- A mobilitast oly modon kell megszervezni, hogy elésegitse a lakhaté varos
fenntartasat és lehetévé tegye, hogy a kozlekedés kulonbdzé formai egymas
mellett 1étezzenek.

- Az utcanak ismét tarsadalmi szintérré kell valnia.

- Erételjes és kitartd oktatasi és képzési tevékenységre van szlikség.

- Az el6varosokat ugy kell kialakitani, hogy minden lakos akadalytalanul
eljuthasson barhova.

- Az utazas, az egyéni és a tdmegkozlekedés lehetésége nyitva kell, hogy alljon
minden ember elétt.

- A varosi kornyezetnek olyannak kell lennie, hogy eld6mozditsa minden polgar
j6 egészseget.

A gazdasagi novekedés és fejlédés feltétele az olyan infrastruktura, amely

kellbképp biztositja e novekedés alapjait, fenntartasat és fokozasat.

AZ ,UJ ATHENI CHARTA”

A 90-es évek kozepén kezdddott meg az CEN (VarostervezOk Eurdpai Tanacsa)

szervezéseében a varosok fejlesztésével kapcsolatos mai eurdpai problémakra
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valaszt keresé ajanlascsomag kidolgozasa. A dokumentum cime "A CEN ajanlasai
az eurdpai varosok fejlesztésere".

Tekintettel arra, hogy ilyen témaju munka mar 1933-ban kerult (Athéni Charta), a
dokumentum neve "Uj Athéni Charta”, melyet 1998. tavaszan hirdettek ki
Athénban.

Az Uj athéni Charta a varostervezést alapvetéen tarsadalmi tevékenységként kezeli,
céljanak pedig "a lehetd legjobb mindségl varosi kdrnyezet létrehozasat" tekinti. A
mindseg kritériumanak azt tartja, hogy a varosi kdrnyezet mennyiben szolgalja a
differencialt varosi tarsadalom minden rétegének kulon-kulon is sokrétl s egymasétol
is kulonbozé igényeit, hogy mennyiben ad megfelelé keretet egy gazdag varosi
életnek, s hogy mennyiben tud hozzajarulni a varosokban ma jelentkezd konfliktusok

feloldasahoz.

A fenntarthaté fejlédés programot igényel, amelynek tobbek kdzott javitani kell a
mobilitast a varosok koézott a Transzeurdpai Kozlekedési Haldzat kiépitésével, a
varosokon belul pedig a személygépkocsi-forgalom visszaszoritasaval, a
tomegkozlekedés, a kerékparos- és a gyalogosforgalom feltételeinek javitasaval.
Eréltetett szétvalasztasuk helyett komolyan tekintetbe kell venni a vegyes terulet

felhasznalas adata lehet6ségeket.

2.2, Vac és kornyéke kozlekedési kapcsolatainak illeszkedése a magasabb
szint(i tervekhez:
» Orszagos teruletrendezési terv
Kbzép-magyarorszagi Régié Kdzlekedésfejlesztésének Stratégiai Terve
Pest Megye terlletrendezési terve
Kozuthalozat fejlesztésének operativ programja (2007-2013)

Kbzép - Magyarorszagi Régié Kdzuthalézatanak hosszutavu fejlesztése.

YV V. V VYV V

Budapesti Agglomeracio Teruletrendezési Terve

Vacot érint6 kozlekedési halozati javaslataik:

= M2 2x2 savos gyorsforgalmi utta fejlesztése (2007-2013)

= Zsaktelepulések megszintetése Kosd-Rad kapcsolat (2013-2020)
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=Duna-hidhoz kapcsoléddéan a Vac-Godollé 0sszekotd ut kiepitése (2013-
2020)

Dunai személyhajozas fejlesztése

» Dunakanyar Térség Fenntarthaté Kozlekedése

Budapest-Szob vonalon az elévarosi kozlekedés bevezetése (2007-2013)

A 12-as sz. féuttal parhuzamos utvonal kiépitése a Szokolya-Késpallag-

Marianosztra iranyban

2.3. Helyi szinti fejlesztési elhatarozasok

2.3.1. A varosfejlesztési koncepcidé kozlekedéssel kapcsolatos javaslatai

VAC HANGULATOS, NYITOTT KISVAROS,

A DUNAKANYAR BAL PARTJANAK

SZELLEMI, KERESKEDELMI ES IDEGENFORGALMI KOZPONTJA

1. |GAZDASAGI CELTERULET: EREDMENYES VAROS

1.1.

A helyi érdekeltségii gazdasag fejlédése

1.1.1

A makro- és mikrogazdasag egyensulyanak biztositasa

1.1.2

A magas tudasszintet igényl0, fejlett technologiak tamogatasa

1.1.3

A mentalis és a természeti kornyezetet karosito tevékenységek
szankcionalasa

1.2

Ered

ményes onkormanyzati gazdalkodas

1.2.1

A helyi finanszirozas jelentéségének novelése

1.2.2

A fejlesztés-miikddés helyes aranyanak stabilizalasa

123

Nonprofit jellegi vallalkozasokat tamogato, gondoskodé dnkormanyzat

1.3.

Optimalis foglalkoztatottsag

1.3.1

Az aktiv korosztaly lakossag helyben foglalkoztatasa

1.3.2

A képzések, az at- és tovabbképzések tamogatasa

133

A munkanélkiiliség kezelhet6 szintje

1.4.

A perspektivikus vallalkozasok

1.4.1

Vallalkozasbaratsag és befektetési kedv ndvelése

1.4.2

A sikeragazatok (elektronika, informatika, élelmiszeripar, épitdanyagipar,

pénzintézeti rendszer) munkahelyteremt6é beruhazasainak timogatasa

143

Multinacionalis cég(ek) megnyerése

2. ' TARSADALMI-KULTURALIS CELTERULET: IGENYES POLGARSAG

VAROSA
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2.1.

Nyitott varospolitika

2.1.1

Informaci6é+kommunikacio

2.1.2

Partsemleges varospolitika

2.13

Aktiv kozélet

2.2,

Lokalpatriotizmus

2.2.1

A hagyomanyok apolésa, ujak teremtése

222

Varosrészenkénti kozosségformalas

223

Varosukra biiszke vaci polgarok

2.3.

Joléti Kisvaros

23.1

Magas komfortérzetet biztosito human infrastruktira

232

Biztonsagos, jo kozérzetet nyujtd varos

233

A kozsziikségletek teljes kori kielégitése

24.

Szinvonalas kulturalis élet

2.4.1

Az oktatas szinvonalanak emelése

24.2

Igényes kulturalis kinalat

243

A mecenatira intézményesitése

3. KORNYEZ

ETI CELTERULET: OTTHONOS KISVAROS

3.1.

Megujité varosfejlesztés

3.1.1

A régi varosrészek rehabilitacioja

3.1.2

Az 1ij varosrészek humanizalasa

3.13

Az otthonossag léptékének megtartasa

3.2

A természeti és épitett kornyezet, valamint a varoskép védelme

3.2.1

Ertéktisztel$, esztétikus kornyezet

322

A kornyezetébe harmonikusan illeszked6 "z61d" varos

323

A meghatarozo arculat megtartasa és erdsitése

3.3.

Kornyzetkimél infrastruktira

3.3.1

Az ala-folé rendeltségi viszonyok érvényesitése a kozlekedésben

332

Komfortnovel6 beruhazasok

333

Energiaracionalizalas

34.

Egészséges varosban egészséges emberek

34.1

Prevencio és magas szinvonalu egészségiigyi ellatas

342

Tiszta, kulturalt élettér

3.4.3 | Egészséges életmod
4. REGIONALIS CELTERULET: KEZDEMENYEZO, EGYUTTMUKODO
VAROS

4.1. | A régio szellemi, kereskedelmi és idegenforgalmi kozpontja
4.1.1 | A kdzponti szerepkor meghatarozasa
4.1.2 | Pozicioer0sités
4.1.3 | "Magunkért masokkal"

4.2. | A térség telepiilései megtarté erejének erdsitése

4.2.1

Helyi jelent6ségti infrastrukturalis beruhazasok kezdeményezése

4.2.2

A térség javaira épild vaci ipar

423

A telepiilések lokalpatriotizmusanak tamogatasa

4.3.

Telepiiléskozi egyiittmiikodés

4.3.1

Az autondmia megtartasa

432

Sokszintl egyiittmiikodés (Dunakanyar, Agglomeracio, Pest megye)

433

Kolcsonosségen alapuld aktiv kiilkapcesolatok
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4.4. |Szinvonalas varosmarketing
4.4.1 | Osi varos biiszke polgara

4.4.2 | Kedvez6 hazai image

4.4.3 | Szinvonalas nemzetkozi hirnév

5. | KARAKTERTADO CELTERULET:

5.1. | Az épitett és természeti kornyezet 6sszhangjanak megteremtése

5.1.1 | A barokk varoskép és az épitészeti értékek megovasa és teljes korli védelme
5.1.2 | A véaros Duna-menti fekvésébol eredd elonyok kihasznalasa

5.1.3 | A hegyvidéki kornyezet (Borzsony, Cserhat, Naszaly) szigorti védelme és
fejlesztése

5.2. | Szellemi kozpont jelleg megdrzése és fejlesztése
5.2.1 | Az iskolavarosi karakter erdsitése
5.2.2 | Hitéleti kozpont

5.2.3 | Nemzetkdzi hirti zenei élet

5.3. |Elénk idegenforgalom

5.3.1 | Sajatos "vaci" rendezvények

5.3.2 | A szolgaltatasok magas szinvonala
5.3.3 | Vendégszeretet

5.4. Nyitottsag

5.4.1 | Egyiittmtikodokészség

5.4.2 | Segitokészség

5.4.3 | Rugalmas alkalmazkodas

2.3.2. Vac kozlekedésfejlesztési koncepciodjanak altalanos célrendszere:
2.3.2.1. A kbzlekedésbél szarmazo kdrnyezetterhelés csokkentése
2.3.2.2. A kbzlekedésbiztonsag javitasa
2.3.2.3. A kbzforgalmu kozlekedés (tomegkozlekedés) elényben részesitése
2.3.2.4. A forgalom-lebonyolitas szinvonalanak javitasa
2.3.2.5. A varosrészek 6sszekotésének javitasa

2.3.2.6. A parkolas-szabalyozas korszerUsitése

2.4. Koncepcionalis fejlesztési javaslatok kozlekedési médonként

2.4.1. Kozlekedési moédok kozotti 6sszefliggések elvarasainak meghatarozasa

A kozlekedésfejlesztési koncepciok egyik f6 célkitizése, a tomegkozlekedeés
(k6zforgalmu kozlekedés) elényben részesitése az egyéni kdzlekedéssel szemben.
Az altalanos kozlekedéspolitikai koncepciok az egyéni kozlekedés részaranya
novekedésének megallitasat, de legalabb a jelenlegi aranyok megtartasat tazik ki

célul. Vacon ez a varoskozponton kivul esO teruletekre megfelel6 elvaras, a
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varoskdzpontban az egyéni kozlekedés aranyanak csokkentése sziukséges. Ennek f6
eszkozei:
» A koOzdsségi kozlekedési agazatok (vasut, autébusz, vizi kdzlekedés)
szolgaltatasi szinvonalanak emelése.
» Az integralt kozlekedési rendszerek kialakitasa (P+R  parkolas+
tomegkozlekedés, B+R kerékparozas+tomegkozlekedes).
» Varoskdzponti  gyalogosrendszer fejlesztése, forgalomkorlatozasi és
csillapitasi dvezetek kialakitasa.
» Elkerul6 halézatok fejlesztése.
» Parkolasszabalyozas (idOkorlatozas, parkolasi dij novelése).

2.4.2. Kézforgalmu kozlekedés

2.4.2.1. Vasuti kozlekedés és kapcsolatok

Vac vasuti kapcsolatainak fejlesztésénél figyelembe kell venni az Iskolavaros
meglevlé igényeit és Vac északi részének tervezett fejlesztését, amelyek
sziukségessé teszik Vac-fels6 vasuti megallohely bevonasat az elévarosi
forgalomba.

A Budapest - Szob vasutvonal szolgaltatasi szinvonalanak javitdsaban legfontosabb
feladat Vac vasutallomas korszerisitése. A jelenleg készuld terv 6 atmend vagany
3 peronnal és dél fel6l egy 2 vaganyos fej-peron kialakitasat tartalmazza, valamint
gyalogos aluljardé épitését a vasutallomas mindkét oldalat bekapcsolva. A tarolé-

Uzem vaganyok a vasutallomas északi részén atépitve megmaradnak.

Mindharom vasuti kapcsolatnal P+R és B+R kapcsolat kialakitasa szikséges. A

vasutallomasnal a P+R igény min 250-300 féréhely.

A vasuti rekonstrukcioval egy Utemben célszerii megoldani a kulonszintl kozuti és

gyalogos keresztezéseket.
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2.4.2.2. Autobuszkozlekedés

A vasuti atszall6 kapcsolat javitdsa intermodalis®* csomopont kialakitasa és a
lakotertleti kornyezeti artalmak csoOkkentése céljabdl javasoljuk a tavolsagi és
helykézi autdébuszallomas athelyezését a volt, Senior tomb rekonstrukcidja
keretében a vasutallomas mellé. Az autobuszallomas j6 kozuti kapcsolatat a
vasutvonal mellett kialakitandé gyUjtéuat biztositia a Honvéd utca, valamint a

vasutallomas eléterében felszin alatti atvezetéssel a Naszaly ut felé.

*

Intemodalis csomépont: helyvaltoztatasi, kdzlekedési mdédok kodzotti valtas, atszallas helyének
koncentralasaval, idejének minimalis csokkentésével és szolgaltatdsokkal torténd kiegészitésével

kialakitott csomoépont.

A varos lakoteruletei kozul a jelenleg nem megfelel6en ellatott teruleteket illetve a
fejlesztési terlleteket a kovetkez6 autdbuszvonali halézatfejlesztésekkel javasoljuk
tomegkozlekedési szempontbdl ellatni:

» A volt Deakvari laktanya és az északi terlletek beépitése a volt laktanya
ENY-i oldalan tervezett f6ut vonalan a Gombasi Gt és a Hiradd tér kdzott
autobusz kapcsolat kialakitasat teszi szikségesseé.

» A déli kereskedelmi-szolgaltato és ipari terlletek utasforgalmat a terilet keleti
hataran tervezett Uj uton, a beépités Utemezéséhez igazodva javasoljuk Uj
autobuszjarattal lebonyolitani.

> A vaslUtvonal EK-i oldalan jelenleg nem jol ellatott teriiletek
tdomegkozlekedése a vasut menti utvonalon Uj autébuszjarattal biztosithato.

» A 2/A (201 sz.) at menti terlletek (Papvolgy, Toérokhegy) lakéteruleti
fejlesztése esetén a tervezett gydjtéuton vezetett autdbuszvonallal lehet
kiszolgalni a teruletet (3-400 m gyaloglasi tavolsaggal)

Az autébusz kozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak javitasahoz az utasforgalmi
igényekhez rugalmasabban alkalmazkodd jarmipark Iétrehozasa lenne szukséges:

» kisebb jarmivek

» slrlbb kovetési idé

» a teruleti adottsagokhoz jobban alkalmazkodé jaratok
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2.4.2.3. Dunai hajozas

A személyhajé kikotd a jelenlegi kompatkelénél délebbre torténd athelyezése a varos
telepllésszerkezeti terve szerint szikséges. A kompatkelés a Duna-hid megépitése
utan is megtartand6 szemeély- és kerékparos forgalomra.

Szalloda hajok, motoros jaratok kikotésére a jelenlegi hajoallomas kornyékét
célszerl kijeldlni. A DDC kikoté fejlesztése a jelenlegi helyén nem lehetséges,
északabbra helyezésével és zart technoldgias szallitasi rendszer kiépitésével

fejleszthet6.

2.4.3. Kozuti kozlekedés

2.4.3.1. A kozuti forgalmi igények elérebecslése

A koézuti forgalmi igények el6rebecslésénél alapvetéen két tényezét vettink

figyelembe: a motorizacios ndvekedést és a teruletfejlesztések hatasat.

Az orszagos halozatra készllt elérebecslések a varosok kozotti haldzati elemek
prognozisait tartalmazzak, feltételezve a 2/A (201 sz.) ut M2 autopalyava fejlesztését
a jelenlegi nyomvonalon, illetve figyelembe véve a Duna-hid megvaldsitasanak
hatasat. A varos f6- és gydjtéut haldzatanak tervezésénél az orszagos fejlesztések
hatasait csak két szempontbdl vettik szamitasba.

» Az M2 autdpalya kiépitésével az atmend forgalom szamara a 2.sz. féuténal
annyival kedvezdbb feltételek alakulnak ki, hogy a varoson atmend forgalom
minimalis mértékre csokken.

» A Duna-hid megvaldsitasa kozvetlenll érinti a varos bels6é uthalézatanak

forgalmi viszonyait, mivel a teherkomp megszinését jelenti.

Ezek figyelembevételével a forgalom-el6rebecslés és modellezés az M2 autépalya -

12.sz. féut és a Duna-hidon beldli terlletekre és a hatarolé elemekre terjed ki.

A forgalom-el6rebecslések és méretezések modszerének megfeleléen 15 éves

elérebecslést vettlink figyelembe. Ez megfelel a hal6zatfejlesztési elképzeléseknek,
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amelyek szerint a Vac kornyezetében tervezett fejlesztések (az M2 2013-ig, a Duna-
hid, a Vac-Godollé elkerulé ut 2020-ig) 2020-ig megvalosulnak.

A motorizaciés ndvekedést a meglévé tertletek forgalom elérebecslésénél a jelenlegi
318 szgk/1000 lakos értékrél az orszagos kozlekedéspolitikai koncepcio iranyelvének
megfeleléen 450 szgk/1000 lakosra torténé novekedéssel szamoltunk. Ez a

jelenlegihez képest 41,5 %-os ndvekedést jelent.

A teruletfejlesztések forgalmi hatasainak elérebecslésénél, terlulethasznalati
tipusonként (lakoterulet, kereskedelmi-szolgaltatd terllet, ipari-raktarozasi terulet)
megvalosult létesitmények mérésének felhasznalasaval hataroztuk meg a reggeli és

délutani csucsidészakban varhato forgalmi igényeket.

A forgalom iranyonkénti megoszlasanal gravitacios modellt alkalmazhatunk. Az ezek
alapjan elérebecsult 2020 évi forgalmi matrix forgalmait terheltiik ra a tervezett f6 és

gy(ijtéut halézatra.

A forgalom-elérebecslés legfontosabb kdvetkezetései:

» A 2/A (201 sz.) autopalyava fejlesztése csak a varost elkerulé forgalom
szamara megfelel6é utvonal, a varosi forgalomban szamottevé szerepe csak a
Gombasi uti csomépont kiépitésének lesz. Ezt a Deakvarrdl kiinduldé varoson
kivuli forgalmi célok (és vissza) forgalma terheli. A varoson beluli utazasokban
a jelentés tavolsagok miatt a nagyobb utazasi sebesség ellenére nem nyujt
megfelel6 alternativat.

» A 2.sz. féut varoskdzponti szakaszan a forgalmi igény ndvekedése varhaté
meég a vasut menti parhuzamos uthalézat kiépitése esetén is.

» A 2020-ra el6rebecsult terhelésen belul az észak-déli iranyu forgalom
utvonalankénti megoszlasanak aranya:

40 % Csanyi LaszI6 korut (2800 - 2900 Ejarmu/éra)
23 % M2 elkerul6 szakasz (1500 - 1700 Ejarm/ora)
17 % vasutvonal és M2 kozotti parhuzamos utak (1400 Ejarmd/ora)

20 % vasutvonal és Duna kozotti parhuzamos utak (1480 Ejarmi/éra)
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Az aranyok megvaltoztatasahoz a 2.sz. féuton forgalomcsillapitd beavatkozasok

lennének szukségesek.

>

A kozuti-vasuti keresztezések bdvitése és kildnszintl kialakitasa nélkil egyik

sem alkalmas az el6érebecsult forgalom lebonyolitasara.

2.4.3.2. Kozuti halézatfejlesztési javaslat

A kozuti halézati hianyok vizsgalata és a forgalom-elérebecslés alapjan javasolt f6bb

fejlesztési iranyok és utvonalak:

>

EK-DNY iranyban a tualterhelt 2.sz. féuttal parhuzamos uthalézat a

vasutvonal és a Duna kozott.

=Uj gydjtéut kiépitése a vasuUtvonal mentén a déli vallalkozasi és ipari
terlletekt6l a Kodaly Zoltan utig, a vasutallomas el6terében felszin alatt
atvezetve.

= A parti utvonal kiépitése az Ady Endre sétany és a Budapesti féut kozott.

= A Koztarsasag ut - Dézsa Gyorgy ut - Buki sor - Németh LaszIé ut utvonal
meghosszabbitasa északon a 2.sz. foutig.

A vasutvonal és a 2/A (201 sz.) ut kozotti teruleten.

=A féut varos feldli oldalan 0j kapcsolat kialakitasa Deakvar - Toérokhegy
iranyban a Godolléi (2104 jeli) utig.

=Deakvar és Lajostelep hataran a Kis korut - Kis wutca északi
meghosszabbitasa a Berkes Andras utig

A szintbeni kozuti - vasuti atjarok megsziintetése a forgalmi terhelés

alapjan a kdvetkez6 sorrendben szukséges:

- Kodaly Zoltan ut

- kuls6 Radi ut (2106 j. ut)

- Godollgi ut (2104 j. at)

A meglevd vasut alatti kozuati aluljarok (Kosdi ut, Naszaly ut) hasonlo

forgalmuak, bévitésuk a vasutallomas atépitéséhez kapcsoléddan indokolt.

Az egyes fejlesztési teriiletekhez kapcsolédoé uthalézat bovitések.

= A volt laktanya terllet nyugati hataran varosi fé6ut a Gombasi ut és a Hirado

tér kozott.
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=A Vac északi részén tervezett lakoterlleti fejlesztés gydjtbutja a terulet
északi hataran.
=A déli vallalkozasi teruletek keleti hataran uj varosi féut épitése a tervezett
Duna-hidtol a Godolléi ut (2104 jel() utig.
» A varosi forgalommegosztas fontos eleme a 2/A uton a Gombasi utnal uj
csomopont épitése.

2.4.3.3. Forgalomszabalyozas

Csomoépontok fejlesztése

Meglévé csomoépontok fejlesztésénél és Uj uthalézati elemek kapcsolatainak
kialakitasanal javasolt elvek:

» A varosba bevezet6 orszagos halozati utak és a tervezett varosi f6utak
csomopontjait kdrforgalomként célszerl kialakitani, mivel forgalombiztonsagi
szempontbdl a legkedvez6bb csomdpont tipus.

» A belteruleti f6 és gyUjtbutak csomopontjaiban a teruleti adottsagoktol fuggben
alakithatok ki korforgalmak, az autdébusz kozlekedés és teherforgalom
feltételeinek biztositasaval.

» Kulénszintl csomopont épitése az M2 gyorsforgalmi Ut csomopontjaiban,
illetve a kildonszint( vasuti keresztezések melletti csomépontokban indokolt.

» A f6 és gyUjtéutak szintbeni gyalogos keresztezésénél az ellentétes forgalmi
iranyok kozott kozépsziget alakitando ki.

Sebességszabalyozas

A 2.sz. féut és az orszagos mellékutak kultertleti szakaszain - els6sorban a déli
szakaszon a Duna-hid megvaldsulasa utan - a teruletfejlesztésekkel 6sszefiggésben

a beltertleti forgalmi jellemzéknek megfeleld szabalyozas valik szikségessé.

A teruleti forgalomcsillapitas érdekében csokkentett sebességi 6vezetek (Tempo 30,
egyes esetekben 20 km/h) kijelolése a Varoskoézpont és a lakoterlletek f6- és

gyljtéutak altal hatarolt 6sszefiiggd kiszolgalé (lakd)ut haldzati részein célszer(
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bevezetni. Ennek hatékonysaga a jelz6tablas szabalyozason kivil csak épitett
csillapité létesitmények alkalmazasaval biztosithaté.

Forgalomcsillapitasi teruletek:

» Radi ut - Honvéd utca - vasutvonal - Luxemburg utcak altal hatarolt terulet

» Ambro Ferenc utca - Berkes Andras utca - Sovény utca - Levél utcak altal
hatéarolt tertlet

» Gombasi ut - Szélsb sor - volt laktanya altal hatarolt terllet

» Csanyi krt. - Radi ut - Magyar utca - Damjanich utca - Nagymezd utcak altal
hatarolt tertlet

» Taban varosrész (Kdztarsasag ut - Barabas Miklos utca - Liszt Ferenc sétany -
Eszterhazy utca altal hatarolt) tertlet

» Burgundia varosrész (Budapesti fout - Diadal tér - Jozsef Attila sétany -
Burgundia utca altal hatarolt) terulet.

A gyalogos els6bbségli dvezetben a vegyeshasznalatu fellleteken a forgalom
engedélyhez kototten biztositand6. A forgalomcsillapitasi Ovezetekben az atmend
forgalom megszlntetéseére hasznalt forgalomszabalyozasi eszkozok
tertletegységenként kilon vizsgalatok alapjan alkalmazhatok:
» a hatarol6 f6- és gydjtéutakhoz kapcsolodo - a terlleten belll egymashoz nem
csatlakozé hurokszer( kiszolgalé utak kialakitasa

» zsakutcak kialakitasa, fordulasi lehet6séggel

Az dvezetekben az egyiranyusitas szakaszonként mérlegelve alkalmazhatd, mivel a
parkolasi lehetéségeket ndveli, viszont altaldban egyutt jar a jarmivek sebességének

novekedésével.

Teherforgalmi ovezeti rendszer

A varos(rész)kozpontok teruletén a maximalis 3,5 t 0ssztomegkorlatozas kijeldlése a
cél. Ennek feltételei:
» a teruleten levd teherforgalmi telephelyek megszintetése, kitelepitése a

vallalkozasi és ipari terlletekre

3130 - Vac kézlekedésfejlesztési koncepcio_0126KOZLEKEDES Févarosi Tervezé Iroda Kit. 34



Tsz.: 3130 Vac kdzlekedésfejlesztési koncepcid

» a city-logisztika rendszerének létrehozasa, a varos déli ipari zonajaban a
nehéz jarmivek szamara atraké telepen biztositia a 3,5 t alatti elosztd

jarmUvekre torténd atrakodast.

A forgalomszabalyozas hatékonysaganak novelése, a kozlekedési moral tovabbi
romlasanak megakadalyozasa érdekében az ellen6rzés feltételeit javitani kell
(traffipax, térfigyel6 kamerak).

2.4.3.4. Parkolas fejlesztési javaslat

» Varos(rész)kdzpontokban és lakotelepeken szikséges a garazsépités

feltételeinek kialakitasa:

- beépitési bonusz - rendszer lehetdsége tdbbletparkold épités esetén

- a lakotelepeken koncentralt parkolofejlesztést célszeri megvaldsitani
torekedve a zoldfellletek csokkentésének elkerulésére.

» A varoskodzpontban a Piac utcai parkold helyén tervezett mélygarazs
gazdasagos megvaldsitasahoz és mikdodtetéséhez szikséges a kornyezd
terlletek parkolasi dijainak novelése, id6korlatozas, tajékoztatd - iranyito
rendszer kiépitése.

» A parkolasi ovezetek kiterjesztése lesz sziukséges a varoskodzpont jelenlegi
terlletéhez képest a vasutvonal és a Duna kdzétti teljes terlletre.

» Koncentralt parkol6 rendszer kialakitasa a varoskdézpont koruli zénaban.

» Az autébusz-adllomas athelyezése utan a volt "Senior" tomb atépitése
keretében tObbszintes parkoldégarazsok alakithatok ki. Célszerli a beépités
sajat parkoldigényén felil kozcélu parkolasi kapacitast is biztositani
(rendérség, kereskedelmi Iétesitmények igényeit figyelembe véve).

» Turistabusz parkoldterulet kijeldlése szukséges, varhatéan kb. 20-25 autébusz
kapacitassal a varos kulsé tertletén. A varoskozponthoz fel- és leszallohely
kijelolése szlkséges.

» A vasutallomashoz kapcsolédd P+R parkolokat vasuti terlleten terepszint

alatti elhelyezéssel javasoljuk kialakitani.

3130 - Vac kézlekedésfejlesztési koncepcio_0126KOZLEKEDES Févarosi Tervezé Iroda Kit. 35



Tsz.: 3130 Vac kdzlekedésfejlesztési koncepcid

2.4.4. Gyalogos és kerékparos kozlekedés

A varos gyalogos-halézatanak legfontosabb elemét a telepllésszerkezeti terv
kijelolte: a Dunaparttdl a vasutallomasig az Eszterhazy utca - Széchenyi utca vonala
gyalogos els6bbségl, vegyes hasznalatu kozteruletté épitendé at. A gyalogos
tengelyre vonatkozo terv, a Széchenyi utcahoz csatlakozo utszakaszokat és atjarokat
is bevonja a halézatba. A gyalogos tengely folytatasaban, a vasutallomas felvételi
épuletétdl délre tervezett gyalogos aluljaré biztositja a vasutvonaltdl északra levé
tertletek kulonszintl gyalogos kapcsolatat. A gyalogos aluljar6 ad lehet6séget a
vasuti peronok és az athelyezend6 autobusz allomas kozotti kozvetlen 0sszekottetés

kialakitasara.

A varos f6- és gyUjtéuthalézatanak gyalogos keresztezési pontjaiban javasoljuk az
atkelést el6seqitd kozépszigetek kiépitését, a szegélyek akadalymentesit

lesullyesztését.

A kerékparos halozat fejlesztésének legfontosabb elemei:
» Vac - Godoll6 iranyban tervezett regionalis kerékparut a Dunamenti utvonalbal
Sz6d felé halad
» A kerékparos haldzat kialakitasanak alapelvei:
= a regionalis halézatok és a varosi halézat kapcsolatainak kialakitasa
= varosrész alkdzpontok és a varoskozpont kapcsolatainak kialakitasa
= intézményi és idegenforgalmi célpontok kapcsolatainak kialakitasa
» A Dunaparton végighaladd regionalis kerékparut és a varos legfontosabb
kerékparos célpontjai kozott kapcsolatot a kovetkezd helyeken javasoljuk
létrehozni:
= A varoskozpont Eszterhazy utca - Széchenyi utca gyalogos tengelye egyben
kerékparos forgalomra alkalmas Gtvonal a Vac vasutéllomasig. Eszak - déli
irAanyban az Iskolavarostol a Németh Laszlé utca - Buki sor - Dézsa Gyorgy
ut - Koztarsasag utca - Kaptalan utca - Pet6fi Sandor utca vonala kiépitend6
- kijelolend6 kerékparos utvonal.
=A varoskdzponttdl délre a Gombas patak mentén és a Vam utcan Vac -

Alsévaros vasuti megalldhelyig.
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= Az Iskolavarostdl Vac fels6 vasuti megalldhelyig

» A vasutvonal menti gydjtéut kiépitése utan kerékparos utvonal kijelolését
javasoljuk a Kosdi utca - Galcsek utca - Erzsébet utca - Zrinyi utca vonalan.

» Deakvar terlletén a varos kerékparos forgalmi halézatanak terve Béke tér -
Kiskorut nyomvonalat, illetve a varoskdzpont felé a kapcsolatot a Gombasi ut
mentén jeldlte ki.

» A vasutallomas és megalldk, illetve a jelentésebb kerékparos forgalmu
intézmények (Iskolavaros, Kikotd) kornyezetében 6rzétt kerékpartarolok

létesitése szukséges.
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CSOMOPONTI FORGALOMARAMLASI
ABRAK
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Tsz.: 3130 Vac kdzlekedésfejlesztési koncepcid

Vic véros koz(ti model

s sl
Keraszimetszet| forgalom, Ejmh

MOF =0

MOF =1 200
MOF =200 - 500
MOF = 800 - 1000

MOF =1001
-

Licensed to COWI Hungary Ltd
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Tsz.: 3130

Vac kdzlekedésfejlesztési koncepcid

cie

3130 - Vac kozlekedésfejlesztési koncepcio_0126KOZLEKEDES Févarosi Tervezé Iroda Kift.

Ve viros koziti modall

Keresztmetszet forgalom, Eimdh

550

420

MOF =0

MOF =1-200

MOF = 200 - 500

MQOF = 500 - 1000
MOF :'I.IPU'I

L

Licensed to COW1 Hungary Lid
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