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1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

A BYPAD (Bicycle Policy Audit - Kerékparozasi Szakpolitikai Audit), attekintést nyujt
a helyi kerékparozasi szakpolitika felépitésérdl és az alkalmazott intézkedésekrdl. A
BYPAD segitségével a varosok értékelhetik kerékparozasi szakpolitikajuk minéségét az
erosségek és gyengeségek elemzeésével. Ezzel egyidejlleg konkrét javaslatokat is
kapnak arra vonatkozo6an, hogyan javithatjak a jovében kerékparozasi szakpolitikajukat.

Vac varosa a magyar varosok koziil elséként vett részt a vizsgalatban, melynek
soran a munkacsoport egy akcidtervet is készitett. Vac 2015-ben elnyerte a
“Kerékparosbarat varos” cimet, és 2024-ben meg kivanja ezt vjitani, ehhez a varos
szamara motivald és egyben realista célkitizést javaslunk, hogy a kerékparos
kdzlekedés részaranya 2030-ra a jelenlegi becsiult 15 %-rél 25 %-ra emelkedjen, és
novekedjen a kerékpart hasznaldok elégedettsége.

A sulyozott BYPAD fejlettségi ranglétran Vac 33 %-ot ér el. Ez azt jelenti, hogy a
varos kerékparozasi szakpolitikaja 0sszességében még az "ad-hoc tevékenységek”
szintjén all, néhany terlleten van csak terv szerl elérehaladas, jellemzébbek a tlizoltas
szer( alkalmi megoldasok.

Az audit azt mutatja, hogy Vacon a meglévé stratégiak (ITS, Kdzlekedési Koncepcio)
tartalmazzak ugyan a kerékparozas célzott ndvekedését, de lathatd valtozas csak akkor
varhatd, ha dedikalt szervezeti, személyi és anyagi er&forrasokat is rendelnek a
feladatokhoz.

e Az Onkormanyzat és a polgarmesteri hivatal részérél olyan belsd ugyrendet célszeri
kialakitani, melyben a kerékparozas szempontjait minden mobilitassal kapcsolatos
dontésben figyelembe veszik (addzas, telepiilésfejlesztés, engedélyeztetés, turisztika,
oktatas, képzés, varosrendészet, nemzetkozi kapcsolatok, hazai és unids palyazatok,
stb.). A koordinacié6 soran el kell érni, hogy a kerékparozast egyenértékii
kozlekedési modnak tekintsék.

o A kerékparozas fejlesztéséhez onallo koltségvetési forras elkiilonitése
szukséges a kitlizott cél aranyaban (pl. kdzlekedésre forditott forrasok 25%-a).

o Az elsd lépéseket a kozterlleti és iskolai kerékparparkolas bdvitésével, a
biztonsagos kerékparozasi oktatd programok tédmogatasaval és a
varoskommunikacidéban a kerékparozas népszerisitésevel lehet megtenni.

e A kozép tavu fejlédés megalapozas érdekében pedig egy népszerlsitésre és
szemléletformalasra vonatkoz6 marketing terv, valamit az uthalézat
kerékparozhatosagat biztositdo kerékparforgalmi halézati terv készitése
szUkséges.
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2 MODSZERTAN

A modszer neve BYPAD (Bicycle Policy Audit - Kerékparozasi Szakpolitikai Audit), mely attekintést nyljt a helyi
kerékparozasi szakpolitika felépitésérél és az alkalmazott intézkedésekrél. A BYPAD segitségével a varosok értékelhetik
kerékparozasi szakpolitikajuk min6ségét az er6sségek és gyengeségek elemzésével. Ezzel egyidejlileg konkrét javaslatokat is
kapnak arra vonatkozoan, hogyan javithatjak a jovében kerékparozasi szakpolitikajukat.

A projektet eredetileg az Intelligent Energy Europe program finanszirozta. A "BYPAD+" (2003-2005) és a "BYPAD-Platform"
(2006-2008) utéprojektek sordn nemcsak a terileti kiterjesztésre, hanem a modszertan bdvitésére is torekedtek. Az unids
finanszirozas 2008-as megszlnése utan a projektet kerékparozasi szakértdk folytattdk, hogy a BYPAD koncepcio és
mddszertan tovabbra is elérhetd maradjon Eurdpa és az egész vilag szamara. A BYPAD-modszer egy gazdag tapasztalati
kincsbél taplalkozik, amely igy megmarad a j6v6 szaméra. 2020-ban a BYPAD-eszkdzdk és a vizualis arculat frissitése is
megvaldsult. Mostanaig 27 orszag 250 varosa, dnkormanyzata és régidja, valamint 12 orszag mar megismerte a BYPAD pozitiv
hatasait, és hozzalatott kerékparos politikajanak mindségi fejlesztéséhez. Az ausztriai Institut fiir Verkehrspadagogik I1VP)
szolgal a BYPAD nemzetkozi kapcsolattartd kdzpontjaként és vezetségeként. Tovabbi informéacio: https://www.bypad.org/hu/

A Kerékparos Munkacsoport Vacon 2023 szeptemberében alakult meg a Féépitészi Osztaly kezdeményezésére annak
érdekében, hogy megalapozza Vac kerékparos kdzlekedésének tovabbi fejlesztését. 2023-ban valt elérhetévé a magyar nyelvii
BYPAD kerékparszakpolitikai audit, &és Vac varosa els6ként vett részt a magyar varosok koziil a vizsgalatban, melynek nyoman
a munkacsoport egy akcioterv is készitett. Az audit keretében a jelen helyzetet értékeltik, feltartuk az igényeket, hianyossagokat
és kisebb-nagyobb lépésekre tettlink javaslatot.

A teljes audit 9 tematikus modulbdl &ll, melyek mindegyikét besoroltuk az 6tfokozatiu BYPAD fejlettségi skala valamely szintjére.
A BYPAD keretében a jelenlegi helyzet egységesitett értékelésén alapuld cselekvési terv készil, mely a kerékparkozlekedés
minéségének javitasdra vonatkozo javaslatokat tartalmaz. A diagnozis és a cselekvési terv k6zds munka eredménye, mely azt
bizonyitja, hogy a kerékpar szakpolitika céljait és eszkdzeit illetéen is konszenzus van.

Az audit elsé lépése oktober folyaman az érintettekkel vald interjuk készitése és kérddives felmérés volt, melyben a
kerékparozasért felelés politikai szerepl6k, a kezelék és Uizemeltetdk, illetve a hasznaldi csoportok vettek részt. Novemberben
pedig egy egyeztetd kerekasztal utan allitottuk dssze az értékelés dsszefoglalasat.

A BYPAD a kerékparpolitikat dinamikusan valtozo6 folyamatnak tekinti, amelyben a kilenc tematikus tertilet folyamatosan

fejlédik és befolyasolja egymast (1asd az &brét).
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Az értékelés témakaorei:

Hasznaldi igények
Vdrosvezetés és koordindcié
Kozlekedéspolitika
Eréforrasok

Infrastruktura és biztonsag
Tdjékoztatas és oktatds
Promoécié és

| egytittmiikédések
Kiegészitb intézkedések
Hatasok mérése és
értékelése

Tervezés

Beavatkozas

Monitoring

4.szint:

teljesen

integralt
megkozelités

3. szint:
rendszer szinti
megoldasok

2.szint:
elszigetelt
megkozelités

1. szint: ad-hoc

teveékenység

Ertékelési szintek:

0. szint: (szinte) nincs tevékenység <25%

1. szint: ad-hoc tevekenység 25..49 %
2. szint: elszigetelt megkozelités 50 - 75%
3. szint: rendszer szintli megoldasok 75 - 100 %
4. szint: teljesen integralt kozlekedésfejlesztés 100 %

Az audit menete:

A kerékparos munkacsoport Vacon 2023 szeptembere 6ta havonta (ilésezett, az adatgydijtésre, interjukra és helyzetelemz6
beszélgetésekre oktdber- november folyamén kertilt sor. Ez id6 alatt a varost gyalog, kerékparral és rollerel is bejartuk és
fotddokumentacio késziilt. A kerekasztal beszélgetést kdvetéen a javaslatokat a munkacsoport tagjaival, valamint a felelés
politikai és hivatali szerepl6kkel konzultalva llitottuk dssze.

BYPAD Auditban részt vevo érintettek

Politikai dontéshozok,
tanacsadok

Hivatalok, lizemeltetok

Hasznaléi kor

Kerékpdros munkacsoport dllando

tagjai:

Benyod Balazs (tanacsadd)

Taskovics Andrea (f6épitész)

Toélgyesi Diana (Kerékparosklub)

Csonto Judit (mUszaki osztaly
vezet6)

Tokodi-Torro Sebastien
(Kerékparosklub)

Del Medico Mihaly (nyugdijas
kozlekedésrendész)

Soos Arpad (kdzlekedésmérndk)

Simon Zoltan (sport szakmai
civil)

Audit interjuban részt vevd tovdbbi érintettek és intézmények képviseldi:

Inotay Gergely (6nkormdnyzati | Csatai Tamas Blllt-é Gyorgy
képviseld, alpolgarmester) (kozlekedésrendészet) (Kornyezetvedelemert
Alapitvany)

Jess Kinga (6nkormanyzati
képviseld)

Szucsik Norbert
(Kozteruletfelligyelet)

Dobrocsi Endre (k6zlekedési
munkacsoport)

Kelecsényi Agnes (Tourinform)

Rozmaring Sandor (képviseld,
Vac Holding)

Téth Attila, Milian Anna (Magyar
K6zut Vaci kirendeltség)
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3 KEREKPAROZAS HELYZETE VACON

Vac a Dunakanyar déli kapujaként ismert teleplilés, Pest megye harmadik
legnagyobb lélekszammal rendelkez6 varosa. Vac varosszerkezete és a térség
legfontosabb szerkezeti elemei a Duna, a varoson athaladé 2. sz. ut, a varoson
athalad6 vasutvonal, a varost elkerild M2 Gt és a sugariranyu utak, melyek a
Vac koruli térséggel j6 kapcsolatot biztositanak. Vac kdzpontjanak jellegzetes
varosszerkezeti eleme az un. ,szilvamag”, amely a kézponti tertileteket foglalja
magaban.!

A telepllésfejlesztési stratégiaja szerint Vac hangulatos, nyitott kisvaros, a
Dunakanyar bal partianak szellemi, ipari, kereskedelmi és idegenforgalmi
kdzpontja. A kozlekedési szakpolitikat tekintve atfogd cél: Vac és kbrnyéke
lakoit, vendégeit és gazdasagat hatékonyan és fenntarthaté moédon szolgalo,
kisvarosi léptékét, természeti és épitett 6rokségét tiszteletben tartd mobilitasi
rendszer megteremtése a kettds agglomeraciés kérnyezetben.

Teruletrendezési Informacios Rendszer 2022 évi adatai szerint:

-Lakosszam: 34 ezer f6 ; Laksriség 552,6 f6/km?

-Lakas allomany: 15 796 db

-Regisztralt gépjarmivek szama: 15028 db (10 év alatt 25% névekedés)
-Személygépkocsi allomany, 1000 lakosra: 412 db

Vac alapvetéen kis tavolsadgok varosa, a varoskdzponttdl mért tavolsag:
legfeliebb 3-4 km, igy a leggyakoribb uticélok 10-15 perc alatt mindenki
szamara kényelmesen elérhetdk kerékparral. A helyi mindennapi kdzeledés
egészséges és kornyezetbarat alternativaja a gyaloglas és a kerékpar. A 2-
3km-en belll elérheté vasuti megallok okan vonattal kombinalva a szomszédos
telepllésekre is hatékony eszkdz a kerékpar, tovabba a kerékparos turizmus is
er8s potenciallal rendelkezik.

A “Kozlekedési koncepcié 2014-2030” szerint a kerékparos utazasok aranya a
haztartasfelvétel alapjan 10% volt 2013 novemberben, de iddjarasi szempontbdl
kedvezébb — tavasztdl 6szig tarté id6szakban — ez az arany feltételezhetbéen
lényegesen magasabb. A varoson bellli motorizalt helyvaltoztatasokat tekintve
a kdzosségi kozlekedés / egyéni kdzlekedés aranya 35 / 65 % volt. A gyaloglas
részaranyarol nincsenek felmérések. 2013 6ta nem készlilt tovabbi kozlekedési
szokaselemzés. A gyalogos zénanak kijeldlt automentes fétéren a kerékparral
és rollerrel kdzleked6k aranya 2023 8szi munkanapon 14%-ra becsulhetd.

Vacott jelenleg is er8s az igény a kerékparos kdzlekedésre: A varos adottsagai
alapjan (rovid utazasi tavolsagok) a kerékparozas tovabbi ndvekedési
potenciallal bir, elsésorban a hivatasforgalomban, de rekreaciés és beérkez6
turisztikai célu forgalomban is. Ennek realizdlasa utjdban azonban jelentds
akadalyt képez az infrastruktura altalanosan kedvezétlen allapota.?

Jelenleg az alabbi 6nallo kétiranyu kerékparutak vagy gyalog-és kerékparutak
vannak kialakitva: EuroVelo6 Duna part (kb. 13,3 km kul- és beltertlet egyutt)
Tovabbi belteriileti szakaszok: Naszaly ut, Deakvar felé (620 m); Radi ut
(700m), Deres u. a Tesconal (300 m). Osszesen: 1620 m

Nincs elkuldnitett forrds az dnkormanyzat kdltségvetésében a kerékparozas
fejlesztésére.

Tovébbi adatgyiijtésiink a 9. FUGGELEK fejezetben olvashato.

1Vac, IVS 2007, ITS 2015
2 Vac kozlekedési koncepcioja 2014-2030
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4 BYPAD ERTEKELES

Vac varosanak kerékparozasi szakpolitikajat a kdvetkezé BYPAD
fejlettségi szintek szerint értékeltik:
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Osszesitett, sulyozott pontszam: 1,3
Ad-hoc A sulyozott BYPAD fejlettségi ranglétran Vac 33 %-ot ér el. Ez azt
tevékenységek jelenti, hogy a varos kerékparozasi szakpolitikdja 6sszességében még

az "ad-hoc tevékenységek” szintjén all, néhany tertleten van csak terv
szer( el6rehaladas, jellemz8bbek a tlizoltas szeri alkalmi megoldasok.

Az audit azt mutatja, hogy Vacon a meglévd stratégidk (ITS,
Kdzlekedési Koncepcid) tartalmazzak ugyan a kerékparozas célzott
novekedését, de lathatd valtozas csak akkor varhatd, ha dedikalt
szervezeti, személyi és anyagi er6forrasokat is rendelnek a
feladatokhoz.

). BYPAD Javul a kerékparozas minosége
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5 TEMAKOROK SZERINTI ERTEKELES

Hasznaléi igények

Varosvezetés és koordinacio

Kozlekedéspolitika

31 % — 1.3 szint - ad-hoc tevékenység

Annak ellenére, hogy Vacon a napi utazasok minimum 10%-at
kerékparral teszik meg az itt lakok, az énkormanyzat nem fordit figyelmet
a kerékparozok szukségleteinek felmérésére, és a feltételek javitasara.

A felhasznaldk igényeit csak a problémak felmerilésekor azonositjak.
Tébbnyire nem jutnak el az igények az 6nkormanyzathoz.

A hasznaloi csoportokat jellemz&en csak akkor vonjak be, ha elegendé
nyomast gyakorolnak a varosi tisztségvisel6kre és/vagy politikusokra.
Alkalmanként tervegyeztetés vagy kérdbives igényfelmérés torténik egy-
egy koztér fejlesztés el6tt. Az egyedileg benyujtott kerékparos
javaslatokat nem rendszerszer(ien biraljak el.

48 % — 1.8 szint

A politikai szerepl6k és a hasznalok egyetértenek abban, hogy évtizedes
elmaradas van a kerékparozas feltételeinek javitasaban. Az utdbbi 12
évben semmilyen jelent6s kerékparos fejlesztés nem tortént, nem épiilt yj
kerékparut, és stratégia sem készilt a témakdrben. A varospolitika csak
akkor tamogatja a kerékparos kezdeményezéseket, ha az nem sért mas
érdekeket.

A kerékparozok gyakran érzékelik ugy, hogy a kerékparozas a tobbi
kozlekedési modnal kevésbé fontos az onkormanyzat szamara, és
masodrendl uthasznaléként haladnak az utcakon.

A kerékparozasért felelés kulcsszereplék nehezen azonosithaték be,
leginkabb az alpolgarmester és a Fo&épitészi Osztaly foglalkozik az
uggyel, mikdzben a kozlekedésért és varoslizemeltetéséért a Miszaki
Osztaly felel. A dontéshozatali folyamatok elékészitéje a Gazdasagi és
Varosfejlesztési Bizottsag és annak kozlekedési munkacsoportja. A
szakmai hattér munkat a Miszaki Osztaly végzi. A konkrét problémak
megoldasara esetleges és korlatozott hatdsuk van, mert nincs kdzds
jovékeép vagy nincsenek kit(izétt célok.

Nagyon ritkan, szérvanyosan fordul el6 egyeztetés kilsé partnerekkel
(fels6bb szintl hatdésagok, orszagos utkezel, kdzdsségi kdzlekedési
szolgaltato)

13 % — 0.5 szint

Az dnkormanyzat nem alkalmaz kifejezetten kerékparos stratégiat vagy
akciotervet, a helyi kerékparos kozlekedés tédmogatasa (néhany
rendezvényen tul) nem jelenik meg a varoskommunikaciéban. Bar a
kdzlekedési stratégia 2014-ben rdgzitette a teendbket, azok
megvalodsitasaval egyik szervezeti egység sincsen konkrétan megbizva,
és nincsen hozza dedikalt projekt rendelve.

Az érvényes Integralt Varosfejlesztési Stratégia (2015) harmadik
célkitlizése a “Turisztikai és kozlekedési fejlesztések”, melynél
indikatorként szerepel a kialakitott kerékparforgalmi létesitmények
hossza, de célszam nem tartozik hozza, és halozatfejlesztési terv sem
készilt hozza.

A “Kozlekedési koncepcid 2014-2030" szellemisége elvileg szakit az
egyéni kozuti kozlekedésre alapozott tervezési szemlélettel; sokkal
inkabb helyt ad a kdzosségi kozlekedési modok, a lagy kozlekedés

). BYPAD Javul a kerékparozas minosége
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Eréforrasok

Infrastruktura és biztonsag

(kerékparos, gyalogos kozlekedés) térnyerésének, az emberkdzpontu
kbzlekedéstervezésnek.

A koncepcié valéjaban majdnem minden alapvetén tennivalé tartalmaz,
és részletes projekt javaslatokat fogalmaz meg. Ugyanakkor a hasznalok
jogos kritikaja tébbnyire arra vonatkozik, hogy ezek nem valésultak meg
az utobbi 10 évben, és nem latjak a folyamatot, hogy hogyan fognak
megvalosulni.

A gyakorlatban a fokusz a kdzlekedésbiztonsaggal és az gépjarmi
forgalommal foglalkozé projekteken van, a kerékparozas csak
masodlagos szerepet kap ezekben.

7 % — 0.3 szint

Személyi allomany és eszkozok: elvileg az infrastruktira beruhazasok
végrehajtasaért felelés munkatarsak egyben a kerékparos infrastruktura
fejlesztéséért is felelések. Nincs kuldon gyalogos és a kerékparos
koézlekedéseért felelés feladatkér meghatarozva. Nincs megfeleld
kapacitds a kerékparozas fejlesztésére fokuszalva, nincsenek az
Onkormanyzatnal dedikalt feladatkérok régzitve.

Nincs dedikalt koltségvetés a kerékparozas fejlesztésére, altalanos
kozlekedéspolitikai koltségvetésbdl forditanak forrasokat kerékparozassal
kapcsolatos intézkedésekre. Egyedi kezdeményezéssel, és kéltségvetési
igény benyujtasaval indithato U] fejlesztés.

A belteriileti orszagos kozutak esetében a forgalmi rendért és
Uzemeltetésért a Magyar Koézut Pest Varmegyei lgazgatéosag Vaci
Kirendeltsége felels, a prioritasokat az EKM (minisztérium) hatarozza
meg. Az Uzemeltetéshez sziikséges eréforrasok allamilag biztositottak, a
féutak mentén a kerékparozas feltételeinek biztositasa nem prioritas
jelenleg.

33% — 1.3 szint

Szembetiind, hogy az infrastruktura allapota és a kézuti biztonsag
megitélése a hivatalok részérdl jobb, mint a hasznalok vagy akar a
politika részérél, ezért ennek alaposabb kivizsgalasa és hiteles
kommunikalasa tiinik célszeriinek.

A varos kerékparos féhalézatanak kiépitése érdekében torténtek
Iépések az elmult évtizedekben, de az elkészilt elemek nem alkotnak
Osszefuggd haldzatot, szamos fontos szakasz hianyzik. Emellett a
régebben kialakitott, a kozuttél elvalasztott, jellemzben a gyalogjarda
terhére kijelolt kerékparutak szamos problémat hordoznak magukban.
Kialakitasuk altalaban lakott terlleten bellil sem iranyhelyes, ami nem
felel meg a hasznalat jellegének. A legveszélyesebbek a kdzutakkal vald
keresztez6dések, de hasonldé konfliktusok alakulnak ki a gyalogosokkal
is. A karbantartas hianya gyakran sulyosbitja a helyzetet.

A kbézlekedési koncepcié szerint a halézat legfontosabb hianyossagai
a Naszaly at — vasutallomas — Belvaros (Duna-part), a Deakvar —
Iskolakézpont / Duna-part és az Alsévaros v.m. / Alsévaros — Duna-part
kapcsolatrendszer, de ezeken felll is, a f6éhalézat szamos eleme
hianyzik.

Néhany szakaszon van csak 06nall6 kerékparforgalmi Iétesitmény

kiépitve, leginkabb olyan helyeken, ahol nem all fenn érdekellentét mas
kozlekedési modokkal.
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A nagyforgalmu féutvonal esetén azonban nem biztositott a komfortos
kerékparozas, igy sokan a jardara kényszerilnek kerékparral, emiatt a
legtdbb potencialis kerékparozd szamara nem vonzé és nem biztonsagos
a Vacon a kerékparozas.

A Magyar Kerékparosklub dunakanyari szervezete 2022 év folyaman
készitett egy online problématérképet, mely harom kategdriaban
mindsiti az utak kerékparozhatésagat.?

Az utiizemeltetés és karbantartas feladatai rendszerszerliek, a Vac
Holding heti jelentést ad az elvégzett karbantartasi és hibajavitasi
munkakrél. Van online és telefonos uthiba bejelenté rendszer is az
onkormanyzatnal és a Vac Holdingnal*, a beérkezett panaszokat
alkalmanként attekintik, és az egyes karokat/hibakat kijavitjak, ha a
kapacitas lehetévé teszi. A kerékparutak karbantartasa nem élvez kulén
prioritdst és nincs ra kidlén forras (altalanos burkolat vagy
forgalomtechnikai hibaként rdgzitik), néha eléfordul, hogy csak komoly
balesetveszély vagy sok panasz esetén kerll sor a javitasra.

Javasoljuk, hogy az Uzemeltetési utellendr ellenérzési protokolljaban a
kerékparutak, és uttartozékok kulon definialtan szerepeljenek, és legyen
hozza egy mindségellenérzési rend kidolgozva.

A Duna-menti EuroVelo6 kerékparos turautvonal kezeldje kiltertileten a
Magyar Kézut, belteriileten Vac Onkormanyzata: az egységes jo
allapotban tartasrol rendszeres egyeztetés lenne szlikséges, az utirany
jelzés, és a rendezvények alatti terel6ut kijelolése gyakran hianyos, az
akadalytalansag érdekében szakaszonként korrekcio szikséges.

A vonatokon megengedett a kerékparszallitas, és a kerékparral ingazék
koziil naponta 100-200-an vesznek kerékparjegyet, vagy utaznak
bérlettel. A vasutallomasokon talalhatok fedett kerékpartamaszok, de
azok szama mar nem elegend®, jellemzéen 150%-os a kihasznaltsaguk.
A buszallomason nincsen elég kerékpartamasz és azok sem megfelel§
tipusuak. A vasuti peronok nem mindegyike érhetd el akadalymentesen
kerékparral.

Egyel6re nincsen igazan nagy volumen( latvanyos balesetmegel6zési
kampany, tavasztél varhatéan elindul a Duna parti kerékparos rend&rjarér
szolgalat és az iskola rend6ri szolgalat is. Sulyos kerékparos balesetek
nem torténnek, de a konfliktusos tertleteken a veszélyes csomépontok
felulvizsgalatara és a belathatésag javitasara lenne szikség.

Tajékoztatas és oktatas 25 % — 1. szint

A kerékparozast érintd informaciokrdl, célkitiizésekrdl, varhato
fejlesztésekrél és szandékokrdl célszer(i tajékoztatni a polgarokat, és
megerdsiteni a jo gyakorlatokat. A tervezett vagy végrehajtott
(infrastrukturalis) intézkedésekrdl hivatalos uton és sajtokdzleményekben
tajékoztat az dénkormanyzat, de ritkdn adnak tajékoztatadst konkrét
intézkedésekrdl.

Ez Ezen kivil jelenleg a helyi Tourinform iroda (Vac és Kérnyéke TDM
Nonprofit Kft.) foglalkozik a kerékparos célcsoport szamara informaciok

3 https://umap.openstreetmap.fr/fr/map/vac-kerekpar-hasznalat-minoseqe 376411#14/47.7802/19.1314
4 https://vacholding.hu/
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nyujtasaval, az o&nkormanyzat kulturdlis és marketing csoportjaval
egyuttmikodve. A VisitVac® weboldal, “Neked ajanljuk” rovataban
vannak a kerékparral érkez6k szamara informaciok az alabbi témakban:
Bicikli fa — biciklitarolo; Pumpapalya; Kerékparszervizek Vacon; EuroVelo
6 kerékparut; Fedezd fel Ver6cét két keréken; Ismerkedj meg
Kismarossal!; Elvezd Nagymaros vendégszeretetét!; Borzsdény és
Dunakanyar turak; Kerékpartura ajanlé kiadvanyok ©

Kerékparozas oktatasaval kifejezetten nem  foglalkozik az
onkormanyzat, az iskolai oktatasra kozvetlen rahatasa sincs. A
kozlekedési ismeretek és a kerékparozas oktatasa megjelenhet az
iskolak tantervében, de egyelére nem kotelezd jelleggel.

Jelenleg Vacon alkalmi kampanyok folynak: Mobilitési hét szervezett és
tamogatott kerékparos programjai, kerékparos reggeli az iskolavarosban,
de az év kozbeni, korosztalyra szabott, alaposabb oktatds hianyzik.
Evente kétszer kdrnyezetvédelmi program (Féld-napja és Mobilitasi Hét)
keretében alkalmi kampanyok és ismeretterjesztd, kerékparozas
népszerlsitd program valésul meg varosszerte az iskolakban
akadalyverseny, vetélked6 formajaban.

Promocio és egyiittmiikodések 50 % — 2. szint

Kiegészito intézkedések

Kerékparhasznalatot 6szténzé szemléletformalé kezdeményezésekkel
érdemes megszoélitani kilénb6zd célcsoportokat, de ez egyelére nem
része a varoskommunikacionak.

Alkalmi kampanyok folynak. (pl. iskolai kerékparozasi kampany az
Eurdpai Mobilititdsi Héten)

Iskola renddr program miikodik, ennek tartalmat érdemes kib&viteni és
rendszeressé tenni.

Kerékparosbarat szolgaltatoi mindsitést (szallashelyek, vendéglato-
helyek, intézmények) a Maketusz értékelési rendszerében, 2023-ban,
Véacon hat szolgaltaté kapott. Ezek helyi promécidja is javasolhato.

50 % — 2. szint

Autéhasznalat korlatozasa vagy csokkentése: Egyes helyeken
forgalomcsillapit6é intézkedések vannak érvényben (pl. 30 km/h Gvezet,
iskolak kozelében). A varoskdzpontban és kozvetlen kdrnyezetében
korlatozzak és visszaszoritjak az autdhasznalatot, mig a kerékparosok a
varoskdzpont minden pontjara szabadon bejuthatnak. A parkolasi politika
célja a varoskdzpontban, a parkolas megfelel§ szervezése és elosztasa
altal, néhany utca autdmentesen tartasa.

A kerékparozas térnyerését a teriiletrendezés is tamogatni tudja. Az (j
beépitésii terlletek fejlesztésénél az ezeket 0Osszekotd kerékparos
utvonalakat korabban nem tervezték meg, a legujabb fejlesztési teriletek
esetében azonban (Pl. Laktanya) mar a kezdetektSl fogva szerepel a
projektben a kerékparos megkdzelithetéség.  Bizonyos stratégiailag
fontos projektek esetében minden kozlekedési moddot egyforman
figyelembe vesznek.

5 https://visitvac.hu/bringasok-2/

6 https://visitvac.hu/bringasok-2/
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Hatasok mérése és értékelése 13 % — 0.5 szint

Kerékparforgalom-szamlalast a varos nem végez, csupan néhany
turisztikai jellegli szamlalasi eredmény all rendelkezésre 2021-bél. Az
orszagos utakon elvileg mérik a kerékparforgalmat is, de az utolsé
szamlalas a 2-es f6uton, Vac terlletén példaul 2015-ben tortént. Csak
felszorzott forgalmi adatok szerepelnek az adatbazisban. igy ezek az
adatok sem az aranyok, sem az abszolut valtozasok elemzésére nem
alkalmasak.

Reprezentativ kdzlekedési szokasvizsgalatra 2013-ban kertilt sor, amikor
kikérdezés és 35 helyszines részletes forgalom szamlalas tértént.

Baleseti adatok: A Magyar Koézut WEB-BAL baleseti adatbazisabol
kinyert adatok alapjan 2018 — 2023 junius k6zott Vacon 36 db kerékparos
érintettségl baleset tortént: atlagosan évi 6-7 eset, amibdl 36% sulyos,
64% konnyl sérlléssel jart, 11% kilterlleten toértént. Az adatokat
célzottan nem elemzi a varos a kerékparral kozlekedbket fenyegetd
kézuti veszélyek csdkkentése érdekében.
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6 AKCIOTERVI JAVASALATOK A VACI KEREKPAROZAS

FEJLESZTESERE

Hasznaléi igények

Varosvezetés és koordinacio

Kozlekedéspolitika

Eréforrasok

Az dnkormanyzat altal 2023-ban létrehozott kerékparos munkacsoport
egy j6 eszkdz lehet a hasznaldi igények hivatalokhoz valo eljuttatasaban,
és pozitiv valtozasok elémozditasaban.

A helyi, mindennapi kézlekedési célu kerékpar hasznalok elégedettségét
és igényeit célzott kérddivvel 2024 tavaszan fel kell mérni. A kérdbiv
az infrastrukturalis igényeken tul a tajékoztatasi, képzési és turisztikai
igényekre is fokuszaljon. A kérdbivvel a kerékparozdkat és a ,még nem
kerékparozok” is el kell érni, tehat a kézlekedési szokasokrol széleskoril
kikérdezés javasolt.

A Varosfejleszté Kft hibabejelenté rendszerét aktivan kell a
kerékparozok szamara hirdetni a varos honlapjan, hogy az uthibakrél és
akadalyokrél gyorsan érteslilhessenek az Uzemelteték. Szikséges
kialakitani egy rendszeres, parbeszédre alkalmas csatornat a kerékparos
kozlekedést érintd fejlesztési és lizemeltetési kérdéseket illetéen.

Fontos, hogy dedikalt politikai Ugygazdaja legyen a kerékparozas
térnyerését tdmogatoé politikanak és akciétervnek, és az 6 munkajat egy
felhatalmazott hivatali Ggyrend segitse el6: a FGépitészi Osztaly kivil a
Miszaki Osztaly, a Fejlesztési Osztaly, illetve a kommunikacioért felel6s
Emberi Kapcsolatok Bizottsaga is szerepet kaphat ebben.

Olyan o6nkormanyzati Ugyrendet célszerli kialakitani, hogy a
kerékparozas szempontjait mindig figyelembe vegyék, amikor
mobilitassal kapcsolatos intézkedésekrdl déntenek. A koordinacié soran
el kell érni, hogy a kerékparozast egyenértékli kozlekedési mddnak
tekintsék.

A vérosfejlesztési és a koézlekedési stratégidkban mindenképpen
integraltan érdemes szerepeltetni a gyaloglas és a kerékparozas
szempontrendszerét. Kulon figyelem és 6nallo kerékparos akcidterv csak
annak érdekében szilkséges, hogy ez a terlilet a jelenlegi hatranyos
helyzetbdl felzarkozhasson.

A koézlekedési stratégia tlizzon ki célértéket a kerékparos kodzlekedés
részaranya tekintetében 2030-ra (pl. 25 %) , és kisebb-nagyobb
lépéseket végrehajtva a kdzlekedési médvaltas dsztdnzéseével érje el azt.
A beavatkozasok végrehajtdsara vallalion kotelezettséget a varos a
forrasok biztositasaval, hataridokkel, és a felel6s szervezetekkel.

Nyilvanvald, hogy a kerékparozas tovabbi fejlesztése, megfelel6 dontés
esetén is csak a teljes kdzlekedési koncepcid részeként, a kozlekedési
koncepcio és a parkolasi koncepcioé atdolgozasaval tud megvaldsuini.

Tehat a fejlesztési tervek soron kdvetkezd atdolgozasa (Telepulésterv,
Fenntarthat6  Varosfejlesztési  Terv, A  fenntarthaté  varosi
mobilitastervezés (SUMP)) soran az 6sszhang megteremtése sziikséges.
Mindezek el6készitésére egy részletes dontés elbkészité tanulmany
(kerékparforgalmi halézati terv) készitése javasolhato, mely megfeleld
szakmai prioritdsokkal, a konkrét lehet6ségeket megvizsgalva, projekt
javaslatokat dolgoz ki.

A kerékparozas fejlesztéséhez 6nallé koltségvetési forras elkildnitése
szikséges a kitlizott cél aranyaban. (pl. kdzlekedésre forditott forrasok

BYPAD Javul a kerékparozas minosége

BICYCLE POLICY AUDIT



Infrastruktura és biztonsag

15%-a) A kerékparozas novekedését célzé beavatkozasokra és
programelemekre, a kozlekedésfejlesztési, a varosépitészeti, a
varosizemeltetési, valamint a  kdérnyezetvédelmi és  kulturalis
koltségvetés keretében is javasolt forrasokat elkuldniteni, hogy a
kerékparozas tamogatdsa minden alagazatban a megfelel§ hangsullyal
jelenjen meg.

Javasolt legalabb egy félallasi mobilitasi szakember alkalmazasa (a
Miszaki Osztalyon belill), aki a kerékparozasi szakpolitika
tevékenységeinek el6készitéséért, dsszehangolasaért, terveztetéséért és
végrehajtasaért felelds.

Kiils6 forrasok bevonasanak lehet6ségét is célszer(i felkutatni, pl.
uniés nagyprojekt konzorciumi partnereként az infrastrukturalis
beavatkozasokon tul a promdcio, oktatas, turisztika teriiletén is

A stratégiakkal o©sszhangban sziikség van egy kerékparforgalmi
halézatfejlesztési tervre (térképpel), ami keresztmetszeti javaslatokat is
tartalmaz, és javaslatot tesz a lakoteriletek és iskolak, intézmények
kerékparos elérhet6ségére, forgalomcsillapitott zdénakra, valamint
figyelembe  veszi a  regionalis kapcsolati igényeket is.
A fejlesztési javaslatokat 2030-ig torténé Utemezett megvaldsitassal
érdemes megtervezni a korabbi koncepcioban talalhaté teendék
részletes kidolgozasaval, megfelel6 szakmai prioritasokkal.

Az orszagos kezelés(i foutakrol (a kezel6i szerepek dsszetettsége miatt
a Magyar Koézut és Vac Varos kozosen kell gondolkodjon: 2 sz. féut
(Csanyi Laszl6 koruat), 2106 j. at (Kulsé Radi ut, vasuttol kifelé), 2104 j. at
(Godollsi ut). Ezeken az utakon a nagy gépjarmiforgalom miatt a
kerékparhasznalat 1% alatti. Mind a napi kdzlekedés, mind a turizmus
szempontjabdl fontos a koérnyéki telepilésekkel vald vonzo dsszekottetés
kialakitasa (pl. Rad, Kosd, stb) ezek esetében a kozuttdl tavolabbi
vonalvezetés is vizsgalando.

Rovid tava beavatkozasok: A legégetdbb kapcsolati hianyokra
ideiglenes, egyszeriibb, kisérleti megoldasok is javasolhaték, melyek
tovabbfejlesztve késdbb kiépitheték. Javaslunk néhany gdcponti
intézkedést a kerékparozokat fenyegetd veszélyek elharitdsara, a
legproblémasabb keresztez8désekben.

Van ugyan balesetmegel6zési program iskolakban és hivatasos soférok
részére, de javasoljuk azt célzott utcai kampanyokkal kiegésziteni. A
kerékparozok biztonsaga érdekében javasoljuk, hogy a varos és a
rend6ség folytasson kbézbsen szemléletformald
kampanyokat autévezetdk szamara: sebesség kijelz6k, elézési
oldaltavolsag, helyes viselkedés a jarmi ajtajanak kinyitasakor, stb.

A kozosségi kozlekedés és a kerékpar kombinalasa tovabb
tdamogatandé Vacon. A B+R népszerlsitésére és a szolgéltatas
fejlesztésére érdemes némi figyelmet forditani, hogy még vonzdobb
legyen ez a lehet8ség és kielégitsék a felhasznaldk tényleges igényeit
(tarol6 kapacitas bdvitése, egész napos zart meg6rz6 a lopasok
megel&zésre, tolésin vagy rampa a peronokhoz, felszalld hely
megjeldlése, liftek karbantartasa).
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Tajékoztatas és oktatas

Javasoljuk az énkormanyzat honlapjan’ a mobilitas témajat kilon
megjeleniteni, ahol az Onkormanyzat a kozlekedési lehetéségekrél,
aktualis fejlesztésekrél, szabalyokrdl tesz kézzé informacidkat. Ennek
részként, a ,Kerékparozz Vac!” brand alatt, a napi kerékparos
kbézlekedéshez szilkséges Osszes szikséges informacié aktualizaltan
Osszegyljthetd (térkép, kerékpartarolas, B+R, szolgéltatdk, tudnivalok a
biztonsagos kdzlekedéshez, ideiglenes terelések).

Mivel Vacon alapvetéen kicsik a tavosagok, és 15 perc alatt szinte
mindenhova el lehet jutni kerékparral, a kerékparral vald6 munkaba
jarasrol és iskolaba jarasrol néhany alapveté tudnivalét megadhat a
varos a kozlekedéssel kapcsolatos hivatalos kommunikaciéjaban.

A képzés és szemléletformalas feltétlen szikséges ahhoz, hogy
biztonsagosabb legyen kerékparral kézlekededni. Iskolai tananyagok
rendelkezésre allnak. A varos tamogathat szakszerii kerékparos
kozlekedés képzést gyerekek és felnéttek szamara: példaul 3-4
alkalmas tanfolyamok korosztalyonként szervezve.

Promécio és egyiittmiikodések Vac 2015-ben elnyerte a “kerékparosbarat telepiilés” cimet, amit

2023-ban ismét megpalyazott. Ennek megfeleléen javasoljuk, hogy
készlljon kommunikaciés és marketing terv a kerékparozas elényeinek
hangsulyozasara, ami az agazatok egylttm(kddésére  épit
(egészségmegobrzés, kornyezetvédelem, kultura, kiskereskedelem,
kozosségfejlesztés). A varosmarketingben a  kerékparozas
népszerlsitése, tamogatasa jelenjen meg évente 3-4 legfontosabb
Uzenet, kiadvany és rendezvény formajaban.

Vac turisztikai kinalatanak is meghatarozé eleme lehet a kerékparos
turizmus. Fontos lenne a varos turisztikai kinalataban érdekelt
szolgaltatok hangsulyosabb 6sszefogasa és bevonasuk a hatékony
desztinacié-fejlesztés eszkdze lehetne. Vac foldrajzi elhelyezkedése
(EuroVelo, Duna-kanyar, stb.) a varost kotelezi is erre. A kerékparos
turistak széles réteget képviselnek, igy jelentés forgalmat generalnak a
vendéglatas és kultralis programok tertletén is. Vac a Duna-kanyar, a
Borzsény, a Cserhat kerékparos desztinacidinak eléréshez fontos
kiindulasi pont.

A varos alkalmanként kulénb6zd kezdeményezéseket szervezhet a
kerékparral val6 iskolaba vagy munkaba jaras népszeriisitésére (pl.
szerviz pont, kerékpartarolds, 6lt6z6 és zuhanyzd6 biztositasa, oktatas,
utvonal tanacsadas, ajandékok).

A varos és a helyi munkaltatok, intézmények egyuttmikddhetnek
abban, hogy megosszak a tudast arrél, hogyan lehet az alkalmazottak
kerékparral valé6 munkaba jarasat 6sztéondézni. (Bringazz a  Suliba!
Bringazz a Munkabal!, és Bicibusz jellegli kezdeményezések 6sztonzése
és tamogatéasa.)

A varos egyuttmikddhet az iskolakkal a kdzlekedési szokasok
rendszeres kikérdezésében, és a szil6k bevonasaval az iskolak
kérnyékén az utcék biztonsagosabba tételében. Az iskolak tajékoztatast
kaphatnak arrél, hogy hivjak fel a figyelmet a kerékparral val6 iskolaba
jaras elbnyeire. A biztonsagos gyaloglasrél és kerékpar-kozlekedésrél
sz0l6 alapszintli oktatas sziukseéges.

7 https://www.vac.hu/vac_varosi_informaciok.html
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Kiegészitd intézkedések

Tematikus kampanyokat érdemes folytatni a helyi lizlettulajdonosok
egyuttmikdodésével (pl. “Bringazz a boltba!” kampany kis ajandékokkal).

Arculat: kerékparosbarat varos brand épités, Varostérkép frissitése
kerékparos szemszogbdl, térképtablak kihelyezése, kerékparosbarat
szolgaltatok népszerisitése.

Telepulésrendezés: Bar nem varhaté Uj lakéteruletek és Uj intézményi
teruletek kijeldlése, a meglévék kdzotti kapcsolatok javitdsa szlkséges.
Uj funkciok elhelyezéskor prioritas kell legyen a gyalogos és kerékparos
megkozelithetéség  biztositasa  (iskolak, bevasarld  kdzpontok,
sportlétesitmények esetén).

A kerékparforgalmi halézati terv megvaldsitasahoz sziikséges, hogy
annak elemei a szabalyozasi tervekben is szerepeljenek, illetve minden
tovabbi varosépitészeti dokumentumban - az épitési bizottsag hatékony
kézremlkddésével - jelenjen meg a kerékpdros infrastrukturara valé
nyitottsag, a biztonsagos kerékparozas beépllése vagy megjelenése.

A sebességcsillapitott dvezetek terllete bdévitendd, a teherforgalmi
korlatozas bevezetésével egyitt. Ajanljuk az iskolak kérnyékének célzott
felilvizsgalatat, hogy csOkkenjenek a reggeli torlédasok, és
biztonsagosabb legyen gyalog és kerékparral iskolaba menni.

Ezzel egyiitt, féként a kisforgalmu belvarosban, az egyiranyu utcakban
a kétiranyu kerékparozast javasoljuk engedélyezni megfeleld
forgalomtechnikai jelzésekkel, teljeskorl vizsgalat alapjan az arra
alkalmas utcakban.

A varoskdzpontban a gyalogos- és kerékparos ovezet kijeldlése jobb
tablazassal, jelzésekkel egyértelm{isitendd.

A kerékparparkolast minden Gj varosfejlesztési projektben
figyelembe kell venni (OTEK szerinti kdtelez6 darabszam kozteriileten és
magan teriileten is). Uj éplletek és atépitések esetében a
kerékparparkolas biztositasat célszeri kotelezé elemként el&irni.

Hatasok mérése és értékelése

Az Uj kozlekedési koncepcié készitésekor a kerékparozas
részaranyanak ceélkitlizését konkretizalni szikséges, és a hozza tartozé
intézkedések rendszeres ellenérzésérdl gondoskodni kell.

Reprezentativ koézlekedési szokasvizsgalatra 2013-ban kertlt sor
legutdbb. Ennek megismétlése javasolt 2024-ben, melyet a stratégiak
visszaellenb6rzésére és tovabbi irdnyok meghatarozdsara lehet
felhasznalni.

Kerékparforgalom szamlalasara automatikus méréallomasok (allando
és id6szaki mérbhelyek) feldllitasa javasolt a korabbi szamlalasi
helyszinekhez igazodva, annak érdekében, hogy egész éves
adatgyjtéssel megismerhessiik a kerékparozas helyi sajatossagait.
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7 BYPAD PONTSZAMOK KERDESENKENT

BYPAD

BICYCLE POLICY AUDIT

BYPAD PONTSZAMOK
Vac, 2023

BYPAD
pontszam %

Hasznaléi igények
Hogyan hatarozza meg az énkormanyzat a

Kérdés 1 kerékparral kozlekeddk szikségleteit? 1,0 25,0%
Hogyan vonjak be a hasznaldkat (vagy azok
csoportjait) a kerékparos iranyelvek

Kérdés 2 kidolgozasaba? 15 37,5%

Module 1 1,3 31,3%

Vezetés és koordindcio
Milyen hatasa van a kerékparozasért felel6s
kulcsszerepl6knek (mind a politikusoknak, mind a
kozigazgatasban dolgozoknak) a déntéshozatali
Kérdés 3 folyamatokra? 2,0 50,0%
Hogyan szervezik a kiilsé szervezetekkel valo
egyuttmikodést? (pl. tdmegkdzlekedési
Kérdés 4 szolgaltatokkal, felsébb hatésagokkal, ...)? 15 37,5%

Module 2 1,8 43,8%

Kozlekedéspolitika
Hogyan épll be a helyi, varosi kerékparos
szakpolitika a kdzlekedéspolitikaba, és hogyan
biztositjak a kerékparozast

Kérdés 5 népszerisitd intézkedések megvalodsitasat? 0,5 12,5%
Module 3 0,5 12,5%
Eréforrasok
Milyen médon biztositott a kerékparos szakpolitika
Kérdés 6 finanszirozasa? 0,1 2,5%
Ki késziti és ki valdsitja meg a kerékparos
Kérdés 7 szakpolitikat, hogy novekedjék a kerékparozas? 0,5 12,5%
Module 4 0,3 7,5%

Infrastruktira és biztonsag
Milyen min6ségl és mekkora a meglévé

Kérdés 8 kerékparforgalmi hal6zat? 1,0 25,0%
Miként torténik a kerékparforgalmi Iétesitmények
Kérdés 9 karbantartasa? 15 37,5%

BYPAD Javul a kerékparozas minosége
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Mit tesznek a kerékparkozlekedés biztonsaganak

Kérdés 10 ndvelése érdekében? 0,3 7,5%
Mit tesznek a kdzdsségi kdzlekedési és a kerékpar
Kérdés 11 optimalis kombinalasa érdekében? 2,5 62,5%
Module 5 1,3 33,1%
Tajékoztatas és
oktatas
Hogyan informaljak a polgarokat a kerékparos
Kérdés 12 szakpolitikardl? 1,0 25,0%
Milyen Iépések torténnek a kdzlekedési ismeretek
Kérdés 13 és a kerékparozas oktatasa terén? 1,0 25,0%
Module 6 1,0 25%
Promécio és
egylittmiik6dések
Kerékparhasznalatot 6szténzé szemléletformalo
kezdeményezésekkel megszdlitanak-e
Kérdés 14 kiilénb6z6 célcsoportokat? 2,0 50,0%
Module 7 2,0 50,0%
Kiegészit6 intézkedések
Mit tesznek az autéhasznalat korlatozasa vagy
Kérdés 15 csokkentése érdekében? 2,0 50,0%
Milyen mértékben tdmogatja a jelenlegi
Kérdés 16 terlletrendezés a kerékparos szakpolitikat? 2,0 50,0%
Module 8 2,0 50,0%
Hatasok mérése
és értékelése
Milyen mértékben gydlijtenek és hasznalnak
Kérdés 17 adatokat a kerékparforgalom nagysagarol? 0,5 12,5%
Milyen mértékben gyljtenek és hasznalnak
adatokat a kdzuti veszélyek csdkkentése
érdekében, a
Kérdés 18 kerékparozas biztonsaga céljabol? 0,5 12,5%
Module 9 0,5 13%
BYPAD pontszam (*) 1,3 32,7%
Sulyozatlan BYPAD pontszam | 1,2 30% |

(*) BYPAD-pontszam

Az altalanos BYPAD-pontszam a varos tényleges kerékparozasi szakpolitikajanak minéségét jelzi.
Az altalanos BYPAD-pontszam kiszamitasahoz minden modulhoz sulyozasi tényezét kell rendelni.
igy az akciomodulok nagyobb sulyt kapnak.
A tervezési modulok 35%-kal, az intézkedési modulok 60%-kal, az értékelési modul pedig 5%-kal szamitanak.
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8 TEENDOK ES KOLTSEGVETESI JAVASLATOK 2024 EVRE

A 2023 6szén elkészilt BYPAD kerékparozasi szakpolitikai audit alapjan a Kerékparos Munkacsoport az
alabbi konkrét javaslatokat terjeszti a Gazdasagi és Varosfejlesztési Bizottsag elé.

Célkitlizési javaslatok

Vac kerékparosbarat varos, ahol minden varoslaké valaszthatja a kerékparozast mindennapi
utazdsai soran, vasuttal kombinalva a szomszédos telepilések is kényelmesen elérhetbk
kerékparral.

Vac 2015-ben elnyerte a “Kerékparosbarat varos” cimet, és 2024-ben meg kivanja ezt ujitani,
ehhez a varos motivald és egyben realista célkitlizése, hogy a kerékparos kozlekedés
részaranya 2030-ra a jelenlegi becsiilt 15 %-rél 25 %-ra emelkedjen, és névekedjen a
kerékpart hasznalok elégedettsége.

A kerékparozok biztonsagérzete ndvekszik, a javulé utmindség, a kerékpartarolas bdévilése
vonzéva teszi a kerékparozast. Mindenki szamara hozzaférheté informaciok, tajékoztatas és
képzések és javuld szolgaltatasok segitik, hogy azok is valaszthassak a kerékpar, akik eddig
nem tették.

Alapelvek

1. Olyan 6nkormanyzati ligyrendet célszer(i kialakitani, melyben a kerékparozas szempontjait

minden mobilitassal kapcsolatos dontésben figyelembe veszik. A koordinacié soran el kell érni,
hogy a kerékparozast egyenértékii kozlekedési mdédnak tekintsék.

A Kerékparosbarat telepiilésre beadott palyazaton vallalt feladatok megvalésitasa, a
palyazaton elért eredménytél fliggetleniil, javasolt és indokolt.

Az érvényben lév, 2014-ben elfogadott Vac Koézlekedési koncepcié 2030 c. dokumentumban
foglalt kerékparozast érint6 tevékenységek attekintése, a beavatkozasok Ujraiitemezése és a
folyamatban 1évé fejlesztési programba valé beépitése sziikséges.

Elsédleges prioritas a kerékparos fohalozat feliilvizsgalata, az alacsony szolgaltatasi
komfortu elemek atalakitasa, kiépitése

Folyamatszervezés

A fentiek megvaldsitasa érdekében az dnkorményzat és a polgarmesteri hivatal részérél a szervezeti
hatteret biztositani kell, a belsé ugyrendeket és feladatellatast at kell vizsgalni az aldbbiak szerint.

Legyen a Miiszaki Osztalyon dedikalt felelése a kerékpar kozlekedés fejlesztésének és
Uzemeltetésének (legalabb egy félallasi mobilitasi szakember)

Legyen a varoskommunikacié, marketing szaktertleten dedikalt felelése a kerékparosbarat
varos Uzeneteinek a lakossaghoz valé eljuttatasara.

Nyilvanvald, hogy a kerékparozas tovabbi fejlesztése, megfelel§ dontés esetén is csak a teljes
kozlekedési koncepcié részeként, a kozlekedési koncepcid és a parkolasi koncepcio
atdolgozasaval tud megvaldsulni. Tehat a fejlesztési tervek soron kovetkezd atdolgozasa
(Telepllésterv, Fenntarthaté Varosfejlesztési Terv, A fenntarthaté varosi mobilitastervezés
(SUMP)) soran az 6sszhang megteremtése szikséges.

Kommunikacié és egyilittmiikodés mas agazatokkal a kerékparozas el6nyeinek
hangsulyozasara  (egészségmegbrzés, kdérnyezetvédelem,  kultura, kiskereskedelem,
kb6zbsségfejlesztés)

A Varosfejleszté Kft hibabejelentd rendszerét aktivan kell a kerékparozék szamara hirdetni a
varos honlapjan, hogy az uthibakrdl és akadalyokrdl gyorsan értesilhessenek az Gzemeltetdk.
Sziikséges kialakitani egy rendszeres, parbeszédre alkalmas csatornat a kerékparos kozlekedést
érintd fejlesztési és lizemeltetési kérdéseket illetéen.

BYPAD Javul a kerékparozas minosége
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Koltségvetési javaslatok

Feladat Brutto

Osszeg -

tol -ig
1. Kerékparozast népszerisité varoskommunikacio 1
megszervezése
2. Kérdoives kutatas a kozlekedési szokasokrol és 0,5
igényekrdl milli Ft
3. Kerékparforgalmi halézati terv elkészitése 5 millié Ft
4, Kerékparozast segito intézkedések tervezése Vac 2
kodzutjain millio Ft
5. Kerékparparkolas évenkénti bovitése 2,5 8 | millié Ft
6. Forgalomcsillapitott zonak fellulvizsgalata 15 3| millié Ft
7. Iskolas gyerekek kerékparozasanak tamogatasa 10 15| mili6 Ft
8. Szemléletformalé és népszeriisitd kampanyok lebonyolitasa 5 millié Ft
9. Kerékparozast segitd intézkedések Vac koézuitjain - Utépités, 500 millié Ft
utfeldjitas és forgalomtechnikai atalakitasok (épitési beruhazas,
sajat forras éves keret)

). BYPAD Javul a kerékparozas minosége

nnnnnnnnnnnnnnnnnn




9 FUGGELEK: ADATGYUJTES

Az alabbiakban a rendelkezésre all6 adatokat és informaciok alapjan adunk rovid attekintést a
kerékparkozlekedést befolyasold tényez6krél és jelenlegi szolgaltatasok mindségérdl. Tovabbi mélyebb
elemzésre a halézati tervek és kdzlekedési koncepcio felulvizsgalatakor kerilhet sor.

9.1 ERVENYES STRATEGIAK

Az alabbiakban kiemeljik, hogy az érvényes varosfejlesztési stratégiai dokumentumok mit tartalmaznak a
kerékparkozlekedés fejlesztésére vonatkozoan.

Integralt telepllésfejlesztés startégia 2015

= A 3. Stratégiai cél: Turisztikai és kozlekedési fejlesztések
indikator- Kialakitott kerékparforgalmi létesitmények hossza (mér6szdm nem szerepel hozza)
= F&tér — Korzd akcio terulet

‘ Vac kozlekedési koncepcidja 2014-2030

= Az ITS alapjan késziilt, leszégezi, hogy szellemisége szakit a korabbi, fé6ként kozuti
kozlekedésre alapozott tervezési szemlélettel; sokkal inkabb helyt ad a kdzosségi
kozlekedési modok, a lagy kozlekedés (kerékparos, gyalogos kdzlekedés) térnyerésének, az
emberkozpontu kdzlekedéstervezésnek.
= AFEJLESZTESI PROGRAM ELEMEK koziil kiemeljiik a kerékparozas fejlesztését célzo
intézkedéseket, melyekre részletes feladatleirast is tartalmaz a koncepcid, azonban tiz év alatt
ezeknek csak téredéke valésult meg, a monitoring ezekre nem terjedt ki.
o 1.1.4. EuroVelo 6 kerékparut fejlesztése, térségi kerékparutak kiépitése
o 1.2.3. B+R kerékparparkolok kialakitasa a vaci vasuti és autdobusz-megalldhelyeken, az
igényekkel 6sszhangban
3.2.1 Forgalomcsillapitott 6vezetek kdvetkezetes kijeldlése, fizikai elemekkel valé tamogatasa
2.2.3 Kerékparparkolok |étesitése, bbvitése az intézményeknél és turisztikai célpontoknal
4.3.1. Kerékparos féhalézat meglévé szakaszainak fellilvizsgalata, hianyzé elemek kiépitése
4.3.2. Teljes uthalézat kerékparozhatésaganak biztositéasa
4.3.3.Kerékpartarolas feltételeinek javitasa
5.1.1.Uthalozati szerepeknek nem megfeleld, konfliktusos csomépontok atépitése

o O O O O O

Telepulésfejlesztési koncepcioé 2017

= Kerékparos szempontbol nagyrészt turisztikai fokuszu, ITS céljait viszi tovabb, tovabbra is tartalmazza
a regionalis halozati javaslatot:
= A Vac-Godoll6 regionalis kerékparut harom kistérség kilenc telepulését fogja érinteni: Vac,
Szédliget,Széd, Csordg, Vacratot, Orbottyan, Veresegyhaz, Szada, Godolls. A kerékparit igazodik a
févaros korll kialakitasra kertlé gy(ris kerékparforgalmi struktirahoz és ezzel illeszkedik a gydri
iranyu kapcsolati rendszerekhez
= Kerékparos kozlekedés tervezett elemei
o A Vac-Godolls-Gyongyds regiondlis kerékparut
o A Vac-Hatvan regionalis kerékparut
o A varosi kerékparuthalézat és B+R a Kozlekedési Koncepcid szerint
o A Fétér rekonstrukcié folytatasaként a rév és a vasutallomas kézott 0sszefliggd gyalogos
utca alakitando ki.
= Lathato, hogy 2014 6ta minden koncepcio tartalmazza a kerékparforgalmi halézati terv készitésének
Szlikségességeét.
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Parkolasi koncepcié 2019

= A 2.5 fejezet elemzi a kerékparkdzlekedést, de a kerékparparkolok szamat nem emliti. A 2019-es
koncepcio a 2014-es kdzlekedési szokasjellemzdkre hivatkozik modal-share tekintetében. Az egész
varosi forgalomban a kerékpar kikérdezés és szamlalas alapjan 10 %, forgalmi adatok alapjan a
féutakon 0.2-1 % alatt.

= A parkolasi koncepcid, és parkolasi rendelet javaslat nem tartalmaz aranyszamokat és darabszamokat
kerékparparkolasra. A kdzlekedési koncepcié azonban hivatkozza a OTEK 6. sz. mellékletét a
féréhelyek tekintetében.

= A fenntarthatd kdzlekedési modokra valod hivatkozasnal sziikséges a kerékparozas szamara a
szlkséges helyet (haladas és parkolas) biztositani, ha alternativat akarunk felkinalni. Csupan a 6.8
fejezetben emlit kiilfoldi j6 példakat a ,Fenntarthaté megoldasok a parkolasi igények cstkkentése
érdekében” — ezek operativ szintre emelését célszerli 2023-ban ujragondolni. (8.6 oldal)

9.2 UTNYILVANTARTAS

Kerékparos utnyilvantartas: Magyar Kozut Zrt. altal
Uzemeltetett kerékparutak, és az OTRT Altal
meghatdarozott f6halézati elemek a KENYI
(https://kenyi.kozut.hu/ ) nyilvantartasban érheték
el.

9.3 KEREKPARFORGALOM

Forgalom felvétel: A 2013 novemberi komplex forgalom felvétel soran 35 mérési keresztmetszetben és
9 csomdpontban szamlaltak a gépjarm( forgalom mellett a kerékparforgalmat is. Az id6szaki tényezdkkel
val6 felszorzas alapjan az lathatd, hogy egyes lakéutcakban 10% koril a kerékparozas, néhany gyjté
uton és fontosabb varosi uton 5-6%, de a nagy autéforgalom mellett a futak mentén a kerékparozas 1%
alatti. Az orszagos utak kozuti adatbankjaban elérhetd adatok nem elegend6k a varosi kerékparozas
jellemzdinek megismerésére. A legjellemzdbb 5-7 helyszinen kellene rendszeres méréseket végezni.

A Duna menti EuroVelo 6 kerékpar turisztikai utvonalon az Eco-Counter eszkozeivel néhany hetes
folyamatos demonstracios mérés tortént 2021-ben, ami lehetéséget ad a napi és heti karakterisztika
megismerésére. A nyaron jellemz8en akar napi 1500-1800, 8sszel 500-1000 kerékparos halad a vaci
Dunaparton két iranyba.

BYPAD Javul a kerékparozas minosége
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BYPAD Audit - Vac kerékparozasi szakpolitikajanak értékelése 25
Vizsgélati jelentés és minéségiigyi terv, Osszefoglalé — 2023 December

Atlaghémérséklet és esé

Napi kerékpar forgalom
2001, oktékar 22. G:00 + 2021 navember 19, 234

4

Bl N il L)

@ . Vae EVE (Ligeti-e) VicEVG -+ Average Temperature ('C) @ Rainfall (mm)

) f’h\ \ /'\ [V o f
! 1 : “ 2 “" ‘ \" N
! ,s‘. b VN

R

Abra: Kerékparforgalom a véci EV6 mentén (2021, EcoCounter)

MAV-START Zrt. kerékpar jegy és bérlet eladasi adatait elemeztik 2018-2023 kozoétt, a vasuti
szolgaltatasok javulasaval a kerékparral egyutt utazas a vonatokon névekvd tendenciat mutat. Induld
allomas: Vac, Vac-Alsévaros, Kisvac 2018-2022 folyamatos novekedés lathaté. 2019:+7 %, 2020:3%,
2021:18%, 2022:11%, 2022 évi 18 ezer kerékpar szallitasa Vaci indulassal. Manapsag nap mértékado
maédon 150-200 kerékparos utasra kell szamitani. A 70-es vonalon aprilis és november jellemz&en havi
2000 db, nyari hénapokban ennél magasabb érték tapasztalahato, 2023. majusban elérte a havi 3150 db
—ot a kerékparszallitas.
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Abra: Kerékparral egyiitt utazés vonatokon Vaci kiindulassal, napi
utasforgalom, felszallé utasok (MAV-Start)
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9.4 HASZNALOI ELMENYEK

A kdzlekedési koncepcio 2013-as felmérése alapjan tapasztalati alapon az alabbi gyengeséget és
lehet6ségeket azonositottak.

| Gyengeségek: | = Széchenyi utca vasutallomas el6tti szakasza
rendezetlen, zsufolt
Jarda fontos szakaszokon hianyzik (pl. Kosdi
Uton a Kérhaztol északra)

=  Gyalogatkel6helyek néhany helyen hianyoznak
(pl. Szent Laszlé ut — Avar utca kérforgalom
K&szentes hid fel6li agan)

= Rosszul elhelyezett gyalogatkel6bdl fakado
balesetveszély (2-es uton az Oktatasi Centrum
és a vasuti és buszmegallok kdzott)

= Térségi kerékparos kapcsolatok az EuroVelo6
kivételével hianyoznak

= Kerékparos féhalézati elemek nem
0sszefliggéek, nem alkotnak halézatot

= Kerékparos féhalézat szamos eleme hianyzik

= Meglévé kerékparutak jellemz&en nem
iranyhelyesek, szlikek, gyakran jarda terhére
lettek kijeldlve

= Egyiranyu utcak nincsenek megnyitva
elleniranyu kerékparos forgalom szamara (de

altalaban szikek is)

= Utburkolat sok utcaban kerékparozasra nem | Lehetdsegek
alkalmas, de a gyalogos 6vezet egy részének = Meglévé igény a kerékparos kozlekedésre
kockakd burkolata sem idealis (télen is utazasok 10%-a kerékparral)

= Biztonsagos, kényelmes kerékparparkolas, = EuroVelo6 kerékparut fejlesztése kiemelt
kerékpartarolas lehetéségei minimalisak; projekt keretében
meglévd kerékparparkolok egy része is = Kerékparos pihendhelyek kiépitése a TDM
kapacitashianyos (pl. Oktatasi Centrum szervezet palyazati projektje keretében

= Hasznalhatd B+R kerékparparkolok nincsenek = B+R kerékparparkolok kiépitése a

= Forgalomcsillapitott dvezetek kijeldlése nem vasutallomas-rekonstrukcié keretében (!
kovetkezetes, fizikai forgalomcsillapité elemek megvalésult)

alkalmazasa korlatozott

2013-ban a vaci lakosok a legrosszabb mindsitést a belvarosi parkolasi helyzetre és a kerékparos
infrastrukturara vonatkozéan adtak. A kerékparozas jelenleg rendelkezésre allé infrastrukturajanak
megitélése a lakossag részérél nem tul kedvezé. A kerékparos utvonalhalézat kiterjedtségét, kialakitasat
és vonalvezetését 30% rossznak vagy nagyon rossznak tartja, ugyanekkora aranyban vannak a pozitiv
véleményt addk. A biztonsagos kozterlleti kerékparparkolds és kerékpartarolas feltételeit még tdbben
degradalték, a kdzlekeddk 40% itéli rossznak vagy nagyon rossznak a lehetéségeket, csupan 22% adott
j6 vagy nagyon jo min8sitést.

Kerékparozhatésag mindsége, komfort szintje: Vac uthalézatan a kerékparozas szempontjabdl a
szolgaltatasi komfortszintet igyekezett meghatarozni a kerékpéar hasznaldk helyi csoportja. A k6zOsségi
alapon szerkesztett térképen tapasztalat alapjan zd6ld szinnel abrézoltdk azokat az utakat, ahol
viszonylag barmi kényelmesen és biztonsagosan kerékparozhat, sarga szinnel, ahol konfliktusok
adodnak, és piros szinnel, ahol a gyakorlott kerékparozdk is nehézségbe Utkdznek.
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Abra: Magyar Kerékpéarosklub Dunakanyari Terilleti szervezet éltal
készitett problématérkép, (UMAP, 2022)
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https://umap.openstreetmap.fr/fr/map/vac-kerekpar-hasznalat-minosege_376411#14/47.7677/19.1305
https://map.bikecitizens.net/hu-budapest#/!/1/1/47.7784,19.12681/*,10

A Strava Heatmap hasznaloi adataibol aggregalt térkép a szabadidds és sport célu kerékparozok

leggyakoribb utvonalait mutatja be (kékkel a kbzepesen, pirossal a legfrekventaltabb utvonalak). Utca
szintli részletesebb hasznal6 adatok a Strava Metro adatbazisbél igényelheték az dnkormanyzat kérése
alapjan.

Abra: Kerékparos hétérkép Vécon a Strava Global Heatmap alapjan

Kozlekedési szokasok: Az KSH adatlekérés folyamatban van a 2022-es népszamlalas kdzlekedési
adatai, iskolaba és munkaba jaras helye és mddja tekintetében.

9.5 KOZTERULETI KEREKPARPARKOLAS

A varos sok helyet telepitett kerékpartamaszokat a jelentkezd igények alapjan, de ezek szama nem éri el
az OTEK szerinti minimalis féréhely szamot. Az OSM nyilvantartasa alapjan: kb 81 helyszinen van
kerékpar tamasz varosszerte (térképen zold P), de ezek kozil 24 helyszinen (térképen piros P-vel
jelélve), olyan kialakitasuak, amelynek cseréje vagy bévitése sziikséges.

A vasutéllomasokon tetével kialakitott B+R taroldk talalhatok, de ezek kihasznaltsdga mostanra mar
150%, tulzsufoltak. A buszallomasnal sem elegend6 a kerékparfér6hely. A lopasok megel&zése
érdekében zarhatd kerékparmeg6rzdre, és tébb, jobb minéségl kerékpartdmaszra volna szikség. A
koézintézmények és oktatasi intézmények, Uzletek kornyezetében volna szikséges leginkabb a
kerékparparkolasi kapacitas ndvelésére, mert gyakoriak a keritéshez, oszlophoz lakatolt kerékparok: pl.
iskolak, uszoda, miivhaz, bevasarld kozpontok. A belsé varosrészen 100-200 méteres pontsiriiség
javasolhato.
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https://www.strava.com/heatmap
file:///G:/Saját%20meghajtó/_CIVILMERNOK_MUNKA_AKTIV/01CM23_KFHT_VAC_AUDIT/audit_2023_vac/munkafilok_virag/metro.strava.com
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Abra: Meglévé kerékparparkolok OSM térkép alapjan
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9.6 TAJEKOZTATAS ES MARKETING

Jelenleg a Tourinform Iroda foglalkozik kerékparos célcsoport szamara informaciok nyujtasaval az
onkormanyzat kulturalis és marketing csoportjaval egytttmikodve. A VisitVac weboldal Neked ajanljuk
rovataban vannak a kerékparral érkez6k szamara informaciok: https://visitvac.hu/bringasok-2/

Bicikli fa — biciklitarold Ismerkedj meg Kismarossal!
Pumpapalya Elvezd Nagymaros vendégszeretetét!
Kerékparszervizek Vacon Borzsény és Dunakanyar turak
EuroVelo 6 kerékparut Kerékpartura ajanlé kiadvanyok
Fedezd fel Verdcét két keréken

Kerékparosbarat szolgaltatok a Maketusz értékelési rendszerébe bekerult 2023-ban:
https://maketusz.hu/orszagos-kerekparosbarat-szolgaltatoi-halozat/

o FO&téri Cukraszda e Lujza&Koriander bed brunch coffee
e Sajdik Gyljtemény e Althann Vendéghaz
e Vac Turinform e Migazzi Vendéghaz

9.7 KULTURA ES EGESZSEGRE NEVELES

Varosi rendezvények és programok, amelyeken a kerékparozas megjelenik:
o Egészség tabor
e FutaVac
e FO4ld napja (Critical Mass Vac)
¢ Mobilitasi Hét (Nagy Bringas Nap)
Egylttmiikddd partnerek lehetnek
Tourinform, Vac és Kérnyéke TDM
e [Egészséges Ifjusagért Alapitvany
e Vac Varos Kornyezetvédelméért Alapitvany
¢ Rendérkapitanysag
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