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El6zmények

Vac Varos Onkormanyzat Képvisel8 testiilete Vérosfejlesztési és Kérnyezetvédelmi Bizottsiga
targyalta a varosban a gépjarmi elhelyezési feltételeinek elGsegitésérdl szold 52/2018.(XI1.14.)
onkormanyzati rendeletének médositasat.

HESZ modositasi javaslat szlletett a gépi parkolds tiltdsanak megsziintetésérdl a Belvaros és
kdzvetlen kornyezete terlletén.

Tarsasagunk megbizast kapott a Helyi Epitési Szabalyzat médositasanak elkészitésére. A lehetd-
ségek, varhaté hatasok és a valtoztatas indokoltsaganak bemutatdsara készilt a megalapozd
vizsgalat.

Helyzetfeltaras

* A megbizas indokoltsaga

A Helyi Epitési Szabalyzat (30/2017. (XI. 24.) szdmu rendelet tovabbiakban: HESZ) 65.§ (2) be-
kezdésében a gépi parkolds lehet&ségét kizarja az eldirt parkoldszam teljesitésénél:

"A vdros teriiletén a telken létesitendé elsé lakds esetén 2 parkold/lakds, minden e feletti lakds-
szdm esetén 1,5 parkold/lakds létesitendd. Csak az e feletti szamu parkold létesithetd gépi esz-
kéz alkalmazdsdval."

Ez az elGiras szigoribb az OTEK (253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet) el8irdsanal: 4. szamu mel-
léklet a 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelethez

"Az elhelyezendd személygépkocsik szamdnak megdllapitdsa
Egy személygépkocsi elhelyezését kell biztositani:
1. minden lakds, és (idiil6 6ndllé rendeltetési egysége utdn"

A fenti el8iras ellen t6bb lakossagi észrevétel és mddositasi kérelem is érkezett, melynek ered-
ményeként képviseldi inditvanyra az Onkormanyzat a mddositas mellett dontétt.

A fenti korlatozas jelent6s mértékben csdkkenti a parkolasi megolddsok lehet&ségét, a jelenlegi
technika 3ltal kinalt megoldasok igénybevétele nem lehetséges. Célszer( igy a gépi parkol3s til-
tasanak szabdlyanak indokoltsagat atgondolni és a kovetkezmények figyelembe vételével a
haszndlatot lehet6vé tenni.



* A parkolasi probléma kialakulasa

A motorizacié utdébbi évtizedekben olyan mértékben fejl6dott, a gazdasagi, és életszinvonal el-
vardsok annyira megvaltoztak, hogy a kozlekedéssel kapcsolatos kovetelmények is jelentésen
atalakultak. A gépkocsi haszndlat életmddunk szinte elhagyhatatlan részévé vilt.

A technikai fejl6dés és az iparositott, robotizalt gyartasi folyamatok hatasara fajlagosan egyre
olcsébb és egyre tobb képességgel és kényelmi funkciéval rendelkezé gépkocsi késziil leértékel-
ve a régebbi tipusokat.

A kozuti motorizacids folyamat legszembetlin6bb ismérve a személygépkocsi-allomany gyors
novekedése és azzal egyidejlileg az egyéni kozlekedési teljesitmények arany-emelkedése. Jdlle-
het pl. Magyarorszagon a fajlagos személygépkocsi-ellatottsag (szgk / 1000 lakos) kb. fele a nyu-
gat-eurdpai atlagnak, a személykozlekedési teljesitmények nagyobb hanyadat mar igy is az
egyéni kozlekedés adja.

e Autdellatottsag mértéke

Madr az 1960-as évek elején nyilvanvalé volt, hogy a motorizacid el6retorése jelents lesz a jové-
ben. 1963-ban a brit kormany altal kiadott Buchanan-jelentés kimondta, hogy a biztonsagos
kozlekedés érdekében az auto- és gyalogosforgalmat kiilon kell valasztani.

Ett6] kezdve, de kiilondsen az 1970-es években még a kisebb varosfejlesztéseknél is egy széles
Ut és egy attdl kiilonallé jarda épilt. igy az autdk szamara tokéletes kdrnyezet jétt létre, ahol
rohamos sokszorozddasnak indultak, és ezzel tovabbi teriletet kbveteltek maguknak.

Mar kordbban, a mozgd és a nyugvo forgalom mar nem fért meg egymas mellett az utakon. Az
addigi vonal menti savos parkolds kétdimenzidssa valt: létrejottek a kifejezetten gépjarmdvek
tomeges leallitasara kialakitott felszini tdmbparkoldk. Barmely ut és parkold a mas célra is al-
kalmas teruletekt6l veszi el a teret, tobbek kozott a zoldfellletektdl.



Ezer f6re jutd gépkocsik szama az EU orszagaiban, 2010
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Kozati gépjarmii-allomany, december 31. https://www.ksh.hu

A motorizacié hazankban ugyan jelent6sen elmaradt a legfejlettebb dllamoktdl, de messze meg-
el6zte a kornyez6 orszagokét. A valtozas (iteme az elGttiink jardk példajat kovette, igy lathatd
volt a tendencia, szdmithato volt a valtozas.

Az, hogy a motorizacids szint (ezer f6 lakdnépességre jutd személygépjarmiivek szama) és annak
novekedése olyan kiilsé adat lenne, amely végzetszerlien bekovetkezik és a kozlekedésszerve-
zés/kozlekedéstervezés feladata ,,csak” annyi lenne, hogy felkésztiljon a varhato forgalom lebo-
nyolitasara, kiszolgdldsara valdszinlileg nem valds. A varos- és a kdzlekedés tervezGinek a kezé-
ben ugyanis szamos olyan eszkdz van, amivel befolyasolni lehet, hogy egy varos (telepiilés, va-
rosrész) mennyire valik autofiiggévé, ott mennyire jelentkezik kényszerl megoldasként az auto-
hasznalat.

Megallapithatd, hogy Magyarorszagon és igy Vacott is mind a gépjarm(-ellatottsag, mint a fu-
tasteljesitmény alapjan az orszag gazdasagi teljesitményének megfelelS helyzetben van, az un.
fésodorban. Ha a jelenlegi tendencidk folytatédnak, a gazdasag fellendiilésével varhatéan néni
fog a motorizacié mértéke. (lasd kovetkezé abrakat)
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A jovére vonatkoztatva azonban helytelen a linelis interpoldcid, a trend meghatarozasara, mivel
a kozlekedés a fejlesztések és a szemléletmdd hatdsara is jelentGs valtozasok el6tt all. Err6l ké-
s6bb lesz még sz46.

Figyelembe veendd valtozok:
e gazdasagi aktivitds aranya,
* beépités jellege,
* belsé teriileteken a beépités attraktivitasa,
e kozosségi kozlekedés helyzete,
* parkolas helyzete,
e laks(r(iség.

A telitettségi értékek figyelembe veszik a beépitettséget, az attraktivitast, valamint a k6z6sségi
kdzlekedés és a parkolas helyzetét. A laks(rliséggel forditottan aranyos a motorizacids szint és a
telitettség, azaz minél siir(ibb egy telepiilésrész, ott anndl alacsonyabb a telitettség. Ertelemsze-
rden a jobb kozosségi kozlekedés csdkkenti, a jobb parkolasi helyzet ndveli a motorizacioét. Szin-
tén ndveld tényezd a beépités attraktivitasa, mely a gazdasagi potenciallal is 6sszefligg.

Az elmult 20 évben megvaldsult beépitések parkoldinak kihasznaltsagi mutatdit budapesti pél-
ddkon vizsgaltak. Az épliletek rendeltetésétdl és varosszerkezeti elhelyezkedésétél fliiggben a
parkold haszndlat és kihasznaltsag nagy mértékben valtozo:

Egy atlagos személyauté felmérések szerint élettartamdanak 5 %-ban mozog, mig 95 %-ban all.

e Gépkocsi hasznalat:

50 % naponta (30 % munkaba jards, 20 %-a bevasarlas, ligyintézés)
30 % hetente tobbszor (25 % hetente csak egyszer)
20 % ritkdbban, mint hetente



A MAXIMALIS PARKOLOSZAM IGENYBEVETELENEK ARANYA (%0)

Helyszin Munkanap Este Szombat (Bevasarlo
deélelott | délutin délutan este
Lakoteriilet 50 él 100 él 7590
Eliregedett lakoteriilet &0 &0 100 &0 a0
Tlzletek* 30 S0-75 3 100 100
Irodalk 100 a0-100 5 5 5-10
Sszolgaltatas 100 100 40 10 15
Kulturalis létesitmeény 10 30-40 100 40-60 100
Egészsegiigyi letesitmeény 100 100 10 10 10-30
Iskola 100 100 a0# 3 a0#
Einyvtar él él 10 20 100
Vendéglatas, szorakozas 40 30-40 100 75 100
Kongresszusi kizpont 100 100 3 25 3
Mizeum, képtar a0 80 5 100 100

Parkoldsi helyzet és kapacitdsok dsszevetése megvaldsult beépitéseknél

e Tarsadalmi hatasok

A gazdasagi hatdsok mellett nem elhanyagolhaték a motorizacids fejl6désnek a tarsadalmi hata-
sai sem, amelyek egy része persze igen szorosan 6sszefligg az el6bb emlitett gazdasdagi hatasok-
kal. Igy pl. a regiondlis fejl6dést, munkahelyteremtést sztonzé hatasa Uj foglalkozasok, gazda-
sagi egységek és lakéhelyek létesitésével befolyasolja a tarsadalom lakéhelyi, munkahelyi, fog-
lalkozasi strukturdjat. A személygépkocsi megszerzése, ezzel a fogyasztdsi szerkezet valtozésa
tovabb differencialja a tarsadalmat addig, amig a gépkocsi statusz-szimbélum, presztizs fogyasz-
tasi cikk. Viszont épen ellenkezéleg a tarsadalmi kiilonbségek kiegyenlitédése irdnyaba hat, ami-
kor tdmeges elterjedésével a személygépkocsi mind szélesebb rétegeket tesz a kordbbinal sok-
kal mobilabba.

A személygépkocsi birtoklasnak immar szinte akadalya sincs, mert egy hasznalt személyautd
akar egyhavi atlagfizetésbdl is megvasarolhatd. Elmondhaté, hogy aki gépkocsit akar birtokolni,
az megteheti. Az autdkinalat gyakorlatilag korlatlan, a vasarlads csak szandék kérdése. Aki nem
tart autot, az szandékosan, valamilyen szamara fontos indok miatt teszi, vagy csak mert egysze-
rden nincs ra sziiksége.

Ezekkel a szinte korlatlan lehetGségekkel messze nem tartott |épést az infrastruktura. A nagy-
aranyu kozuti fejlesztések még inkdbb kedvez6bbé tették az egyéni kozlekedés pozicidjat egyre
tobbeket késztetve sajat gépkocsi fenntartdsra. A kozlekedés terének er6s fizikai korlatai is van-
nak: elegendé hely kell ennek mszaki infrastrukturajahoz.



Noha kordbban is kdztudott volt a motorizacids trend, szamitani lehetett a megjelené igényekre,
mégsem teremtették meg, illetve nem teremthették meg ennek muszaki hatterét.

Amennyiben a gazdasag teljesitménye néni fog, az életszinvonal emelkedése is bekdvetkezik, a
nagyobb anyagi lehet6ség még tovabb noveli a mind gépkocsi mennyiséget, mind a futastelje-
sitményt.

Mara sajnalatosan a telepliléskép szerves része a fogalom és a parkold gépkocsik tomege. Olyan
meghatdrozé "utcabutorokka" valtak az autdk, mely a korabbi médon hasznalt kodzterileteket
kizarélagosan kozlekedési céluva tette. A helyigény, a zajszennyezés és a kibocsatott fiistgaz
szinte nem is tesz lehetévé masfajta kozterilet-haszndlatot. Ennek ki kellett volna mar korabban
is valtani valamifajta tarsadalmi ellendllast, de mara mar teljes egészében elfogadotta valt, hogy
kozterlleteink vagy korilhatarolt parkok, korlatozassal védett gyalogos feliiletek, egyébirant
kizardlag kozlekedési célnak aldrendelt részek. Utcdink-tereink kis része tartozik ez el6bbi két
kategdriaba.

A kozlekedési terilet-hasznalat alapvet6en kétféle mddon torténik: a mozgassal és parkoldssal.

e A kozlekedés megitélésének valtozasa

A motorizacié eddig szinte toretlenil fejl6dott, igy egyes orszagutak, és a varosok belsé magja is
egyre nagyobb nyomast kaptak mind a kdzlekedés, mind a megallas, varakozas, parkolas oldala-
rél.

A jov6beni tendencidkat tekintve tovabbra is az egyéni kdzlekedés el6retérésével kell szamolni.
Az életszinvonal emelkedése, a vasarlder6 novekedése mind szélesebb rétegek szamara teszi
lehet6vé a személygépkocsi megszerzését, ami a lakossagot egyre mobilabb3d teszi. A tomegkoz-
lekedéssel nem, vagy nehezen kielégithet6 mozgasigények is teljesiilhetnek.

Id6koézben megvaltozott a kozlekedéshez és a kornyezetvédelemhez is az emberek viszonya. A
kozlekedés a szabadsagbdl, a lehet6ségek korébdl atkerll a megtlirt, egyértelmien zavard és
sziikséges rossz kategdridjaba talan éppen a nehezen elviselhet§ zsufoltsag és telitettség miatt.
Minden, ami a forgalommal kapcsolatos, azt nem szeretik az emberek, de a hatasait el kell visel-
nitk.

Alapvet6en, éppen taldn a mennyiségi valtozdsok miatt a tarsadalom jelentds része ellenérzé-
sekkel viszonyult a kézlekedés minden részéhez. Ugyan igényli a j6 és gyors kdzlekedés lehet6-
ségét, de a forgalom nagysagat, a mindenditt jelen 1év6 parkolast karhoztatja.

Ennek mentén mar talan kialakult egy olyan altalanos hangulat, mely elfogadja a kozlekedési
[étesitmények és lehet8ségek korlatozasat, az egyes szolgaltatasok fizetGssé tételét.
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A kornyezet a leigdzandd és megvaltoztatandé kategoriabdl az ember szamara feltétlendl sziik-
séges és massal nem helyettesithet6 helyre kerilt, divat is lett a zoldteriletet védeni.

A globadlis klimavaltozas koraban természetes viselkedésmddda valt sok meghatarozé embernél
is a fenntarthatdsdg. Ez elGtérbe helyezi a zoldteriiletek megtartdsat, lehetdség szerinti bévité-
sét, valamint a szennyezG6k, mint a gépjarmuvek altal okozott hatasok korlatozasat.

llyen korilmények kdzott a parkoldsi kérdésekhez manapsag mar csak nagy batorsaggal és em-
patiaval szabad kozeliteni, kilénos figyelemmel arra, hogy a kérnyezeti allapot barmilyen be-
avatkozas utdn is inkabb felértékel6djon, minthogy annak jelent&sége csdkkenjen.

e Jovore vonatkozod tendenciak

A jelen kor uttor6 vallalkozdsai nagy valdszinlséggel részbeni, vagy akar teljes mérték{i megol-
dast is adhatnak. Az elektromos meghajtas mar gyakorlatilag minden autdgyarténal kotelezd
onként vallalt feladat. Sorra jelennek meg az Uj fejlesztési lokdlisan zéré emisszids jarmUvek.
Ennek elterjedés varhatéan rohamos lesz. Ez a lokalis szennyezés kérdését orvosolja majd.

A parkolasra alapvet6en két gyokeresen 0j technolégia jelenthet megoldast: az dnvezetés és a
kdzosségi hasznalat.

Az dnvezet6 technoldgia - amennyiben az igért fejlesztések megadjdk annak lehetGségét- nem
teszi szlikségessé a lakéhazhoz, vagy munkahelyhez kozeli parkoldst. Jelenleg a szabalyozasi el6-
irdsok altal meghatarozott 500 m tavolsag realis. A gyalogosan elérhet§ parkoldhely vagy garazs
5-8 perc sétatavolsaga elfogadhaté a hasznaldknak. Amennyiben a gépkocsi autonédm maddon
kozlekedik, hivasra magdtdl hazhoz jon, az 500 m-es tavolsag kilométerekre is tagulhat. Nem
elrugaszkodott feltételezés az, hogy a varos szélén 1év8 parkoldhelyrél jelzésre szintén 5-8 per-
cen belul megérkezik a gépkocsi.

Ugyancsak varhatdan jelent8s valtozasokat fog generalni a szokdsokban a megosztasos gépjar-
md hasznalat. A jelenlegi generacidk még a tulajdonlast tartjak az anyagi javak hasznalhatdsagot
biztositéd megoldasanak. Ez jelent6s koltséggel jar és rendkivil sok folos kapacitast kot le.

A fiatalabb népesség viszont alapvetéen nyitott a kozosségi haszndlatra. A vilagban nagy felfuta-
su vallalkozasok alakultak kiilonb6z8 vagyonelemek megosztott hasznalatdra. Ezek prosperald
maganvallalkozasok ( Uber, Airbnb, GreenGo stb.), de &nkormdnyzati szinten szervezettek is
(Bubi, CityBike stb.). Az onvezetéssel kombindlva lényegesen csdokken a kdzos hasznalatbol
szdrmaztathato kar, igy a koltségek is jelentGsen csdkkentheték.
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Ha uralkodéva valik a gazdasagossag a birtoklas rovasara, a tényleges hasznalat alapjan kell a
koltségeket megfizetni, behozhatatlan anyagi el6nyt jelentve a tulajdonlassal szemben. Nincs
egyszeri nagy kiadas a vasarldsra. Nincs folyamatos fenntartasi koltség (szervizelés, biztositdsok,
addzas), valamint nem kell gondoskodni a gépkocsi taroldsardl. Szamunkra ez utdbbi a legfonto-
sabb tényezG. Ezen vizid szerint néhany évtized mulva az 6njard gépkocsik az utakon egymadssal
is kommunikdlva biztonsdgosan és hatékonyan koézlekednek. Az igénybevételnek megfeleld
mennyiségl autd van az utakon folyamatos mozgdasban. Megallni csak a ki-, és beszallas idejére
kell. A varosszéli depdban allnak az éppen nem hasznalt jarmdvek, melyek az aktudlis igények-
nek megfelel6en kapcsolédnak be a forgalomba. A most mintegy 5 %-ban kihasznalt személyau-
tépark kihasznaltsdga 70-80 %-ra n6het minimalizalva a tarolasi igényeket.

Ha a fenti - amugy mdar minden elemében rendelkezésre all6, és részben mar hasznalt - technika
és technoldgia elterjed, a jelenlegi problémak a mai tuddsunk szerint nagyrészt meg fognak ol-
dédni amellett, hogy bizonydra az Uj technolégiak és fogyasztdi szokasok uj, jelenleg még el6re
nem lathatd problémakat okoznak.
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Parkolasi problémak teruletenként

A varosi gépjarmUallomany névekedésével a parkolas Vac varosaban is egyre névekvé problé-
makat general.

Fokozottan problémas a térténelmi belvaros parkolasi helyzete, ahol olyan értékes varosi terek
taldlhatok, amik még a motorizacio el6tti korokban jottek létre, igy azok a jelenlegi elvarasok-

nak, igényeknek nem felelnek meg.

A parkolasi helyzet a koztisztasdg kérdéseivel és az utak allapotdval karbltve a varosi lakossag
szdmadra legsulyosabbként észlelt probléma.

e Beépités és parkolasi helyzetek

o Onalld kertes csaladi hazak

Rendszerint a rendelkezésre 3all6 telekteriileten a kis intenzitasu beépités elegendd helyet hagy
a parkolasi igények sajat telken beliili megolddsara. Az extrém eseteket kivéve jellemz6en nem
alakul ki meg nem oldhaté fesziiltség.

* Keretes beépités

Jellegzetesen a XIX. szdzad végén indult beépitési mod. A zartsoru vagy oldalhataron allé beépi-
tés, az udvari tobb lakasegységet befoglald beépitések szervesen néttek jellemzben vagy az ut-
cai szarny magassaganak, szintszdmanak novelésével, vagy az udvari szarnyak hosszanak nyujta-

saval vagy az oldalhataron allé hazak utcafronti beépitésével.

Kialakulasanak éveiben egyaltaldan nem szamoltak gépkocsi elhelyezéssel, a dontéen munkdasok,
varosi polgarok szamara épilt hazakban. Az utcafronti kapun keresztil tortént a személy és a
kocsi kozlekedés. Az itt él6 csaladoknak jellemz&en nem volt kocsija. A széllitasi igényeket lovas
kocsival oldottdk meg, mely nem jelentett hasznalati bajokat.

Jelenleg szinte minden laké rendelkezik gépkocsival, ezért a probléma a tobblakasos ingatlanok-
nal komolyan meriil fel. A parkolasi helyzet alig fejleszthetd. A kordbban egymas kdzott megbe-
szélt helyen és médon dlinak az udvarban, ami jelent6sen zavarja a kisméret( udvarra nézé la-
kasok haszndlatat. Gardzs kialakitdsa legtobbszor az udvaron a szabad terilet rovésdra utélago-
san tortént esztétikai megfontoldsok nélkil, az udvar hasznalhatésaganak rovasara.
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Barmilyen hagyomdnyos gépkocsi tarolasi megoldas vagy a be nem épitett terilet, vagy a lakas-
szam rovasara torténhetne.

Meglévs lakdhdzak lakdsszam-novekedése (pl. tet6tér beépités) esetén nem minden esetben
teljesithetd a parkolé-létesités, a megvaltas nem oldja meg a parkolast.

Uj,foghij beépitésnél a lakasonkénti el8irt parkoléd mennyiség létesitése kdtelezd, igy a jarmivek
rendszerint legfeljebb napkézben parkolnak révid id6re kozterileten.

Ellentmondads, hogy a viszonylag kis méret( telkek anyagi és haszndlati szempontbdl is nagyon
értékes foldszinti alaptertletébdl kell megoldani a gépkocsik elhelyezését.

* Nyitott keretes beépités

A masodik vilaghdborut megel6z8 és kovetd évek jellegzetes beépitési mddja, szintén kis szint-

szamu lakotelepek épiiltek a mereven zart beépitést megnyitasokkal fellazitva.

Sokszor 6nallé telken dlinak a hazak, illetve a hazak egyes szekcidi. Vacott jellemz6 a lakotelepe-
ken az un. Uszdtelkes beépités. Itt csak az épllet koriili jarda tartozik még a hazhoz. Itt gyakorla-
tilag lehetetlen a telken beliil barmilyen megoldast taldlni.

Jelenleg a kozterileten kialakitott ut menti, vagy tombdositett parkoldkban tartjak gépkocsijaikat
a lakék.

A tombtelkes beépitésnél, illetve a keretrészek megnyitdsanal van lehetfség a tombbelsé eléré-
sére a koztertletrél. Amennyiben a toémbbels6 elegendden tdgas és egy tulajdonos rendelkezé-
sében van, lehetséges felhaszndlni a parkolasi helyzet javitasara.

Egyaltaldn nem indokolt a jelenleg valamilyen szinten karbantartott kozosségi zéldtertlet parko-
[asi célu felhasznaldsa.
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Témbbelsé parkoldsi célu felhaszndldsa

Ezen helyeken a belsé udvaron —elegend6 hely esetén térszin alatti, vagy akar az éplilethez csat-
lakozé parkoléhaz is épililhet.

A térszin alatti parkolé jelentGs koltséget jelent, és az épitési munka soran a jelenlegi zoldterilet
is megsemmisiil. Valds terlletkiméld alternativa lehet a parkoldsi igények térszin feletti, tobb
szintes elhelyezése.

e Alacsony szintszamu csoportos (sorhaz, lanchaz, atriumhaz) beépités

Az elmult évtizedekben éplilt sorhazak és ldanchazak mar garazzsal épliltek, legtébbszor el6kert-
tel. Itt problémat az jelent, hogy az épiiletben |év6 gardzs kis méret(, a csaldd masodik gépkocsi-
janak vagy az el6kertben, vagy csak az utcan van hely. Mivel mindenki sajat maga el6tt kozterU-
leti szakasszal is rendelkezik, a haz el6tti parkolas rendszerint kiiléndsebb akadalyoztatas nélkdl
lehetséges..

e Tarsashazas uj épitési lakdpark jellegii beépités

Az elmult két évtizedben éplilt lakéterliletek belterjesek, vevékoriik a kozéposztalybdl szarma-
zott, ahol a gépkocsi-hasznadlat elfogadott és a beruhdzotdl a garazs, vagy a sajat hasznalatu par-
koléhely elvart. A szabalyok kikényszeritették a lakdsonkénti gépkocsi elhelyezés biztositasat.

Parkoldsi szempontbdl elvileg megoldott kérdés, de itt is |étezik probléma. A garazs, teremga-

/////

Noha megépiteni kotelez6 a gépkocsi fér6helyet, azt a lakdashoz megvasarolni mar nem. llyen
maodon sokan csak lakdst vasaroltak és mig a garazsok vevd nélkiil Gresen allnak, a lakdk autdi a
kornyez8 utcakat terhelik. Mennyiségi hiany tehat nincs.
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Parkolasi alternativak:

. Kozteriileten, térszin alatt

A mélygarazsok kozteriilet alatti kiépitése lehetGséget ad, hogy eltlintesse a belvaros, vagy ép-
pen a lakételepek kdrnyékét jellemzd autérengeteget, csdokkentené a lakéterileten 1évé zajha-
tdst. Esztétikai és funkciondlis szempontbdl is elénye, hogy a felszinén akar teljes érték(i zoldfe-
lilet alakithatd ki.

. Hagyomanyos parkoléhaz térszin felett
A |étesités 6nalld éplletként, vagy meglévé éplilet bbvitésével is lehetséges.

Minden parkoléhdz intenziv parkolast ad: Kis terlleten nagy tomeg( autét lehet elhelyezni
pontra koncentralt megkozelitéssel, ezaltal a legkevesebb zavard hatdssal. A tdbbszintes éplilet
a kornyez6 beépitésekhez illeszkedhet akar a szabadon allé épiilethez simulva, akar foghijként

az utcaképbe illesztve.

Lakotelepeken, ahol jellemz8ek az Uszételkek, az iparositott technolégia kdvetkezményeként
sokszor még arra sem figyeltek, hogy a lépcs6hazak soroldsaval létrejott épulet roévid oldali vé-
geit ablakokkal, vagy erkélyekkel lassak el. Az ilyen mdédon nyilas nélkili homlokzati falak kedve-

28 lehetBséget biztositanak a bévités szamara.

. Gépi parkolds: Egyéni gépi berendezések (pl. autolift, épiiletben hasznalt emeld, kiilté-
ren hasznalhaté emelélap)

A parkolé emel6k Uj lehet8séggel toldottak meg a parkoldkat: a jarmivek egy épuletszinten be-
[Gl egymas folé helyezhet6k

A parkoléemel6 berendezések koltségei megtakarithaték az épitési koltségekbdl, de ez a rend-
szer azért nagyobb belmagassagot kivan el6djénél, rdaddasul tovabbra is igényli a kozleked6fo-
lyosékat, kanyarodasi iveket, illetve az ajtonyitas, kiszallds miatt szabadon hagyott helyet. A
megoldds nem hasznadlja ki a rendelkezésre all6 tér lehetséges fellletét és vannak at nem léphe-
t6 geometriai kotottségei.
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OTEK -253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet- vonatkozé szabdlyai

42§ (1) Az uj épitmények, 6ndllo rendeltetési egységek, teriiletek rendeltetésszerii haszndla-
tdhoz ... legalabb a(z) ... eléirt mennyiségdi... gépjarmii elhelyezési lehetdségét... kell biztositani.

(2) Az egyes telkek és épitmények rendeltetésszerii haszndlatdhoz... meghatdrozott szd-
mu személygépkocsi elhelyezését kell biztositani.

(12) A telepliilési nkormdnyzatnak — az épitményekhez biztositott gépjdrmii elhelyezésen
tulmenden — biztositania kell a telepiilés idegenforgalmi és kézponti szerepébdl szdrmazo forga-
lom elldtdsdt szolgdlé személygépjarm( és autdbusz parkoldhelyeket, az igényeknek megfelels-
en, egyedi méretezés szerint.

A jelenlegi orszadgos szabalyozas megtartotta a korabbi 1 szgk/lakdsegység mennyiséget egy je-
lentds valtoztatdsi lehetdséget adva a helyi parkolds rendelet vagy a helyi épitési szabalyozas
tervez8jének kezébe: Novelheti, vagy csokkentheti az el8irt parkolasi szamot a helyi adottsa-
goknak megfeleléen.

e HESZ-30/2017. (XI. 24.) Vac Varos Onkormdnyzat rendelete

65.8& (2) A vdros teriiletén a telken létesitendé elsé lakds esetén 2 parkolé/lakds, minden e
feletti lakdsszam esetén 1,5 parkold/lakds létesitendé. Csak az e feletti szamu parkolo létesithe-
té gépi eszkéz alkalmazdsdval.

e Jarmdvek elhelyezése -253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet-

42.§ (6) A telken a gépjarmiitdrolokat ...els6dlegesen épiiletben vagy terepszint alatti épit-
ményben kell megvaldsitani.

(11) Ha az adottsdgok sziikségessé teszik ...a telekhatdrtol mért, legfeljebb 500 m-en
beliili mds telken parkoldban, parkoldhdzban vagy a kézteriiletek kbzlekedésre szdnt teriilete
egy részének, illetve a kézforgalom céljdra dtadott magdnut egy részének felhaszndldsaval ki-
alakithatok.
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« OTEK szabdlyokkal kapcsolatban felmeriilt problémak

Altaldnos problémak:

» az OTEK a telepiilés nagysagatdl fiiggs alapvetd parkolasi-igény kiilonbségeket nem tiik-
rozi (Budapest, vidéki nagyvarosok, kdzségek)

¢ nem fliggenek a telepilésen beliili elhelyezkedéstél, a tomegkozlekedési elldtottsagtol

¢ nem fliggenek a létesitmény szolgdltatasi szinvonalatol

e nem fligg a lakdshasznalati médtdl, a lakdasmérettdl

* nem kotédik a parkolas az szamitasba vett funkcidhoz: szabadon adhaté-vehet§

* nem flgg a kornyezettdl pl. sétaldutca specialis helyzete

* nem szamolhatd be a tébb funkcidju beépitések esetén a parkoldk kilénidejd hasznalata

e egyes funkcidkra kiilon el6irdsok lennének sziikségesek (pl. iroda)

e szabdlyozasi terv készitésekor a funkciék még bizonytalanok

e atelken kivili parkolds haszndlata gyakorlatban bizonytalan

* kozileti (iroda, étterem, széllashely stb.) vendég parkoldhelyek elérésére nincs el8iras

e az OTEK-tdl vald eltérés lehet&ségét biztositd parkoldsi rendeleteknek nincs meghataro-
zott tematikaja, ezért eltéré megfontolasokkal késziiltek.

777

Az egyes funkciokra adott elGirasok konkrét problémai:

* Lakas

* Meglevé lakéhazak lakdsszam-novekedése (pl. tet6tér beépités) esetén nem
minden esetben teljesithetd a parkolé-létesités, a megvaltds nem oldja meg a
parkolast.

« Uj beépitésnél a lakdasonkénti eldirt parkolé mennyiség létesitése kotelezd, igy a
jarmdvek rendszerint legfeljebb napkozben parkolnak révid id6ére kozterileten.
Szamos helyen a rendeltetési egységekhez kotelezGen el6irt parkoldhelyet vagy
garazshelyet nem az ingatlan (pl. lakas) tulajdonosa vasdrolja meg, vagy nincs fi-
zet6képes kereslet a megéplilt fér6helyekre. Az ingyenes kozterileti parkolasi le-
het6sége miatt a megépllt gardzsok egy része liresen all. Nem az szabdlyozas ke-
retében értelmezhetd probléma.

* Az 1 lakas /1,5 parkold elGiras nem differencialt a lakasmérettdl fliggéen (pl. 30
m2-es szocidlis bérlakds és 300 m2-es luxuslakas igényszintje kiilénb6z8)

e Meglevs lakdtelepek parkold elladtottsaganak biztositasa irredlis megolddsokat
(nagy, felszini gardzsok) eredményez, mivel a zoldterilet csékkentése rovasara a
parkolds nem elfogadhaté megoldas.
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¢ A megvaldsult ingatlanok, vagy azok gardzsainak mas funkciéju hasznalatahoz, a
funkciévaltashoz nem kell engedély, igy a mar megépilt férGhelyek utéélete is
kérdéses.

kereskedelmi létesitmények

* A nettd eladdtér szamitdsandl az eladétér fogalma nem egyértelm( (vevék el6l
elzart-megnyitott teriletek)

* A kereskedelmi egységek tipusatdl fliggéen valtoznak a parkoldsi igények (alapfo-
ka ellatas, szakaruhaz, bemutato terem), de ezt a parkolasi rendeletek differenci-
alassal nem kovetik.

* A meglevd épliletekben |étesitend6 belvarosi Gzleteknél nem teljesithet6 a par-
kolo létesités, a megvaltds nem oldja meg a problémat.

szallashelyek

e A szillashely varosszerkezeti elhelyezkedésétdl, tipusatdél, szolgaltatasi szinvonal-
atol, helyétdl és a tomegkozlekedési elérhet&ségtél is fligg a parkoldigény (motel,
hostel, belvarosi, 6tcsillagos szalloda)

e A 200 fér6helyenkénti autébusz parkold létesitése bels6 varosrészekben megold-
hatatlan, a kozterileti busz-parkolé |étesités nagyrészt nem lehetséges, a fel- és
leszdlléhely létesitése a legfontosabb igény.

* |d8sek otthona, kollégium parkoldigénye a szallodahoz képest eltéré. A szoba-
szamnal itt a parkoldigényt leginkdbb a dolgozdk szdma vagy a latogatdk szama
hatarozza meg.

vendéglato egységek
* A nettd fogyasztd terilet nagysaganal jobban fligg a parkoldigény a Iétesitmény
tipusatdl (talponallé biifé, vagy luxus étterem) valamint a terileti elhelyezkedés
is jobban meghatarozé.

*  Meglevd éplletekben funkcidvaltassal |étesitett vendéglatd egységeknél parkold
legtdbbszor nem létesithetd.
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Lakossagi parkolas

e Parkolasi tavolsag

Ahhoz, hogy a parkolasi problémakra megoldasokat lehessen talalni, ismerni kell az a hatékort,
amin belil érdemes gondolkodni. Ahhoz, hogy a lakossag a gépkocsi parkolét, a gardzsokat
igénybe vegye, ahhoz elérhetd tdvolsdgban kell lennie, azon a hatékoéron belil, ami az elérésé-
hez sziikséges id6t és tavolsagot jelenti. Ennek a tavolsagnak a meghatdrozasara rendelkezik az
OTEK:

42. §(11) Ha az adottsdgok sziikségessé teszik ...a telekhatdrtdl mért, legfeljebb 500 m-en beliili
mads telken parkoloban, parkoldhdzban vagy a kézteriiletek kézlekedésre szdnt teriilete egy rész-
ének, illetve a kézforgalom céljdra dtadott magdnut egy részének felhaszndldsdval kialakithatok.

* Lakossagi parkolas problémajanak megoldasi lehetdségei

Ahol a lakossag telken belili jdrmu elhelyezése nem megoldott, a jarm(itarolas, éjszakai ledllitas
és napkozi rovidebb leallasok egyarant a kozteriileten torténnek. A lakdtelepi dvezetekben a
fér6helyhianyt a jardak, a zoldteriletek és tiizoltd felvonulasi Utvonalak teriletének beparkola-
saval a lakossag 6nhatalmulag rendezi.

A parkolasi cél elérése érdekében a fér6helyek Ujraosztasa célszer(i az alabbi elvek szerint:

- A lakossagi jarmtdrolds szamara a kozterilet helyett a kdzterileten kivili terlleteken (telken
beliil, kdzgarazsban), tavolabb lévé parkold tereken biztosithatd féréhely.

- A lakossagi gépjarm( elhelyezés els6sorban a jarmd tulajdonosanak lenne a feladata, a kozte-
rdleten vald tartds elhelyezés sérti a kozérdeket.
Mind a tulajdonos, mind az 6nkormanyzat szamara a telken belili parkolasi moéd a kedvezé, fel-

tételeinek megteremtésével mentesil a kozterilet.

- Tartds lakossagi parkolasi igény (jarm(itarolas) a lakohely kdzvetlen kozelében vagy tdvolabb
koncentrdltan parkoldé mdtargyakban (gardzsokban), esetleg parkolé tereken elégithetd ki.

- Rendszeres jarm(ihaszndlat esetén a lakéhely kdzvetlen kdzelében biztositandé garazs férGhely
a biztonsagos elhelyezésre.

A lehetséges megoldasok lehetnek mUszaki és egyéb jellegli beavatkozasok is.
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e Adminisztrativ, szervezési és szabalyozasi eszkdzok alkalmazasa

El lehet érni, hogy kevesebb gépkocsi-igénybevételre legyen sziikség, emiatt ne kelljen gépkocsit
fenntartani csak annak, akinek ez nélkilézhetetlen. Minden ilyen jellegli beavatkozas kis kolt-
ségigényl, vagy éppen beruhdzdsmentes, ugyanakkor egyértelm( korlatozds miatt ellendllast
valthat ki, sokakat meggatol jogos igényei kielégitésében.

¢ Ajarmiidllomany szamdanak befagyasztas, esetleg cs6kkentése

Jarmuvasarlds lehetGségének Osszekotése a tarold hely meglétével. Tavol-keleti tulzsufolt nagy-
varosokban bevett megoldas.

Azokban az esetekben johet szdba, ahol mar semmilyen mas megoldas nem segit. Egyaltaldn
nincs hely és anyagi er6forrasok sem allnak rendelkezésre a fejlesztésre. A parkoldhelyek szama
mélyen alulmulja a sziikségleteket a nap barmely szakdban is. A parkoldhelyet keres6k véglete-
sen lassitjak a forgalmat.

Alkalmazasa aggalyos. Bevett szabadsagjogokat korladtoz, politikailag nehezen indokolhatd, a
dontéshozok ellen hangolja a lakossagot. Korlatozza a tulajdonhoz valé jogot. Konnyen kijatsz-
hatd, a korrupcié lehet6sége a rendszerbe kédolt.

e Alternativ kozlekedési modok

Gyalogos- kerékparos infrastruktira kiépitése, kerékparbérlés lehet6ségeinek megteremtése,
taxi kozlekedés elényben részesitése

Itt megint a helyettesit§ kozlekedési infrastrukturak megteremtése mely alternativat ad a gép-
kocsi kozlekedés helyettesitésére. Befektetést, fenntartast igényel, mely viszonylag kis terhet
jelent.

El6nye, hogy a kiéplilt rendszer a szallitasi igényeken kivil szolgalhatja a szabadidé eltoltését, és
akar kozosségképzs erd is lehet.

Hatranya, hogy az elérhetd tavolsdgok az emberi teljesit6képesség miatt korlatozottak, illetve
haszndlhatdsaga az id6jaras altal erésen korlatozott.

A taxi kozlekedés érdemi kozuti kozlekedés-csokkenéssel nem jar, koltségeit kevesen tudjik
megfizetni.
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e Utazasi igény csokkentése

Telepilések kis kozlekedésigénylivé tétele: A helyi foglalkoztatas szamara kell teret adni. Mun-
kahelyteremtés a termelés, a szolgdltatas és a kereskedelemben is. A szolgaltatasok teljességé-
nek elérhetévé tétele a lakékdrnyezetben, kommundlis szolgaltatdsok helyben vald elérhet6sé-
ge. Komplex megkozelitést igényel, mert a kozlekedéstdl tavoli dgazatokban kivan 6sszehangolt
fejlesztéseket. Megfelel6 ingatlanmenedzsment sziikséges és nagy mennyiség(, egy kézben |évé
ingatlanvagyon. Szinte sehol sem allnak rendelkezésre a feltételek ehhez a megoldasi lehet6-
séghez.

Lehetséges 0sztonzbkkel, masodlagos szabdlyzasi eszkdzokkel, kedvezményekkel és egyéb mo-
don is (kedvezményes kolcsdonnel, ingyenes vagy szintén kedvezményes szolgdltatdsokkal stb.)
az elvart foglalkoztatasi, szolgaltatasi és kulturdlis szinvonalat biztositani az adott lakdkeriilet-
ben.

Ez taldn a legjobb megoldas, mert nem igényel nagy befektetést, a lakékornyezet élhet6vé valik,
lakokozosségek alakulhatnak ki a sok kozos taldlkozasi pont miatt, az embereknek sok idejik
szabadul fel a kozlekedésre szant id6 megtakaritasaval.

Nehézsége, hogy csak hosszu idS alatt alakulhat ki: meg kell teremteni az egyes telepilésrészi
kozpontokat (sétdld utcak-kdzterek), hosszu tavu stratégia alapjan széles dsszefogassal, magén-
személyek, szervezetek és intézmények egylttmikddésével, egymast erdsitd erejével, a cél kon-
zekvens betartdsaval.

e egyéni kozlekedés gatlasa

Parkolé feliiletek kijel6lés, adott esetben szdmdanak csdkkentése, fokozottabb ellendrzés, kozle-
kedésrendészeti birsagok emelése, kozutak adtbocsajté képességének csokkentése, forgalom
sebességének csokkentése (pl. forgalmi lampakkal, utvonal-vezetéssel), parkolasi szandékok
csokkentése csak fizetGsen igénybe vehet6 parkoldhelyek altal. A kozlekedés minden részének
igénybevételéhez el6szor kicsi, majd késGbb akar nagy mértékben megemelt hasznalati dijat kell
szabni.

Az a médszer, amely vagy széles tarsadalmi parbeszéd utdn elfogadott tobbségi akaratot tiikroz,
vagy ennek hianyaban er6s, akaratat biztosan keresztiilvivé egységes vezetés szamadra a legké-
zenfekv6ébb. Nem igényel jelent8s t6kebefektetést, kommunikacios eszkozokkel el6készithetd,
gyorsan megvaldsithatd és eredménye is gyors lehet, amit sikerként lehet kommunikalni.
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Lényege, hogy nem kell a valds igényeket kiszolgalni, nem kell semmit teremteni, vagy a felme-
ralé igényeknek segiteni, hanem mesterségesen vissza kell vagni a lehetGségeket, ami egy id6
utan az igényeket is mérsékli.

e parkoléhelyek szamanak korlatozasa

Ennek része lehet a parkolas is. A hagyomanyos elképzelés szerint Uj ingatlanok épitése soran
arra kell torekedni, hogy minden potencidlis parkoldsi igényt kielégitsenek. Ennek érdekében
megkovetelték az épit6ktdl, hogy biztositsak a parkolas egy minimalis szintjét.

Az Ujabb - leginkabb az angol nagyvarosokban hangoztatott- megkozelités szerint ez kezelhetet-
len mértékben 6sztonzi az autdhasznalatot — ezért Uj ingatlanok épitése soran a kivitelez6knek
korlatozniuk kell a parkoléhelyek szamat a varosrendezési terv keretében megallapitott maxi-
malis értéknek megfelelen.

Elve az, hogy amennyiben megteremtenek egy lehet6séget, azt hasznalni is fogjak. A tobblet-
parkold szam a parkold autdk szamdanak névekedését hozza el. A parkoldszam csokkentésével
kevesebb parkolé gépkocsi lesz, a kiszorultak alternativ lehet6séget valasztanak (lasd az el6z6
pontokat).

Vannak-e negativ hatasai a parkoldhelyek korlatozasanak?

— A parkol3s a keresletmenedzsment kiemelkedSen fontos eszkoze

— A parkoldst korldtozo szabalyozé intézkedések hatdssal vannak a kozlekedési mdédok kozotti
valasztasra

— Vildgos kapcsolat a parkoldhelyek elérhet6sége és az autdhasznalat kozott

— Nem sikerilt kimutatni, hogy a parkolas szabalyozdsa érzékelhet6 negativ hatast gyakorolna a
varosi vagy vidéki teriiletek gazdasagi fejlédésére

— Semmi nem utal arra, hogy a parkoléhelyek maximalizalasa hatassal lenne a varosba iranyulé
beruhdzdsokra vagy a gazdasag fejl6désére

— Am az ingatlanfejleszt6k fontosnak tartjak a parkolast, mert ugy vélik, néveli az ingatlan érté-
két
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Parkolasi alternativak:

e Kozteriileten, térszin alatt
A mélygarazsok kozterilet alatti kiépitése lehetSséget ad, hogy eltlinjon a belvaros, vagy éppen
a lakételepek kornyékét jellemz8 autérengeteget, csdokkentené a lakéterileten 1évé zajhatast.
Esztétikai és funkciondlis szempontbdl is el6nye, hogy a felszinén akar teljes érték zoldfelilet
alakithato ki.
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A mélygarazsok létesitési koltségei igen magasak. Kérdést vet fel, hogy ebben a helyzetben ki
lesz a parkold épitést beruhazé személye, a megtériilés milyen modon biztositott, egyaltaldn
lehetséges-e megtériiléssel szamolni.

Amennyiben a parkoléhely-hasznaldknak kell a befektetést és az izemeltetést megfizetnie, ak-
kor a kérnyék lehetséges parkoldhelyein tiltani szlikséges a varakozast, de lehet, hogy a megal-
last is, illetve a mélygarazs araindl jéval magasabban megallapitott felszini parkolasi dijat kell
beszedni. A parkolas ezen esetben azonban gyakorlatilag mindeniitt fizetGssé valik, mely ezzel
politikai-szocidlis problémakat is okoz. A lakdtelepeken él6 tarsadalmi réteg jellemzéen a kis és
kozepes jovedelmi szintl népesség, igy ilyen helyen a kihasznaltsag és a megtériilés nehezen
varhaté el.
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A zoldfelllet (kozterlilet) alatti mélygarazs létesitése miiszaki szempontbdl jelentSs tobblet-
munkaval jar (fold kiemelése, épliletszerkezet készitése, vizszigetelés, szell6z6rendszer kiépité-
se, flstelvezetés, stb.). A terllet Ujraparkositasahoz az igényeknek megfeleld, de min. 40-50 cm
vastagsagu foldréteg sziikséges. Ebben a foldvastagsdgban fa nem lltethetS. Ugyancsak biztosi-
tani kell, hogy a szdmitottndl nagyobb terhelés ne érhesse a szerkezeteket.

A mélygarazs kozterilet alatti kiépitése varosképi szempontbdl nem okoz értékcsdkkenést, ha
annak felszinét utdlagosan Ujra parkositjak. A parkok Ujratervezésével javulhat a régebbi — gyak-
ran elhanyagolt, rossz allapotban 1évé - zoldterliletek varosképi hatdsa.

Térszin alatti automata parkolé belépési pontja Diisseldorf Wéhr gydrtmdny

A mélygarazsok teriiletéhez minden esetben hozzdszamitando a kihajté is. Mivel jelenleg a gon-
dolkodasmdédnak nem része az auté tarolds koltségének megfizetése, még a belvdrosban sem
szivesen veszik igénybe az emberek. Nem varhato el a jelenlegi viszonyok kdzo6tt, hogy a létesi-

tés és fenntartas valds koltségei valaha is visszatériljenek, igy realisan nem tekintheté megfele-
|6 megoldasnak.
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. Parkoléhely parkoléhazban

Hagyomanyos parkoléhaz leggazdasagosabb rampas garazs elrendezését Fernand E. d'Humy
(1873—1955) talalta ki és 1919. marcius 25-én szabadalmaztatta.

A félszint eltoldsos gardzsndl azéta sincsen helytakarékosabb rdmpds megoldas. Mivel a rampa-
nak csupdn fél szintet kell athidalnia, annak hossza nem haladja meg a 10-11 métert, mialtal az
a parkoldallasok rendjébe kényelmesen beilleszthetd.

. Gépi parkolas

Az igények viszont tovabb néttek. A megoldds a gépesitett parkoldkban rejlett, melyeket mar az
1920-as évek kozepét6l kezdédGen fejlesztgettek, és az els6t Max Miller 1927-ben szabadalmaz-
tatta.

A |étesités 6nalld éplletként, vagy meglévé éplilet bbvitésével is lehetséges.

Lakételepeken, ahol jellemz6ek az Uszotelkek, az iparositott technolégia kovetkezményeként
sokszor még arra sem figyeltek, hogy a lépcs6hazak sorolasaval |étrejott épllet rovid oldali vé-
geit ablakokkal, vagy erkélyekkel 1assak el. Az ilyen mddon nyilas nélkili homlokzati falak kedve-
z6 lehetGséget biztositanak a bdvités szamara. A bGvités lehetséges akar parkoléhazzal is. A ha-
gyomanyos rampds megoldas koltségei hasonldak a térszin alatti gardzsokhoz, igy kiilénosebb
egyéb indoklas nélkil itt is megdllapithatd, hogy redlis médon megtériilés, igy a beruhdzas kolt-
ségeinek elGteremtése sem varhato.
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. Egyéni gépi berendezések
A parkold emel6k Uj lehet6séggel toldottak meg a parkoldkat: a jadrmdvek egy épliletszinten be-
|Gl egymas folé helyezhetdk.

Klaus parkologép

A parkoléemel6 berendezések koltségei megtakarithaték az épitési koltségekbdl, de ez a rend-
szer azért nagyobb belmagassagot kivan el6djénél, rdadasul tovabbra is igényli a kozlekedfo-
lyosdkat, kanyarodasi iveket, illetve az ajtdnyitas, kiszallds miatt szabadon hagyott helyet. A
megoldas nem hasznalja ki a rendelkezésre all6 tér lehetséges felliletét és vannak at nem léphe-
t6 geometriai kotottségei.

A rendszer elsGsorban nem nagy tomeg( parkolasra, inkdbb a meglévé parkoldhelyek bévitésé-
re, illetve a lehetséges parkoléhelyek lIényegesen jobb kihasznaldsara alkalmas. AlapvetGen csa-
|adi hazas, kis tarsashdazas beépités eleme.
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e Ko6z06sségi automatizalt parkolas

A kozleked6folyosdk és a kanyarodasi ivek is elhagyhatdk viszont a harom szabadsagi fokd, telje-
sen automatizalt gépi parkolokbdl, melyek 1947 utan jelentek meg. Ezek hatalmas raktari felra-
kogépekkel taroljdk be az autdkat, melyeket el6z6leg tulajdonosuk egy atadéboxban leparkolt.
Az intelligens rendszerek képesek megtanulni a bérletesek parkoldsi szokdsait, és liresjaratban
Ugy rakosgatjak at hatalmas gyomrukban az autdkat, hogy a varhatd igények szerint a lehetd
leggyorsabban vissza tudjak majd adni azokat gazdaiknak. A nyugvé forgalom tehat lassan moz-
gasba jott, a parkolas dimenzidi kozé belépett a negyedik, az idG is.

Ami mégis indokolhatja a |étesitést, az a mai technika 4ltal biztositott lehetGségek kihasznalasa.
A gépi parkolas elhagyhatdva teszi a ramparendszer és a kozlekedd utak megépitését. Amennyi-
ben a raktar-technoldgiabdl atevett rendszert hasznalja a parkoléhdaz, akkor az ember szamara
nem kell folyosékat, felvondkat és lépcsGhdzakat épiteni, a belmagassagot erGsen le lehet korla-
tozni javitva a kubatura kihasznalhatdsagat. A fejlesztés gazdasagos lehet gépi mlkodtetéssel
abban a tekintetben is, hogy két lakdhazi szintre atlag harom parkoldszintet hasznélhat.
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Gliickau, Parkold torony

Az épitmény szerkezetei is lehetnek egyszerlek, olcsok. A l1étesités nem feltétleniil kell, hogy a
lakéterilet problémait probalja megoldani. Lehetséges vallalkozéi alapon is mikodtetni féré-
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helyre vonatkoztatott fajlagosan kis beruhazasi koltség mellett. A fenntartds dija viszont lénye-
gesen magasabb a hagyomanyos rendszernél (karbantartas, felligyelet, energia-felhaszndlas). A
relativ kis beruhazasi koltség, a csekély helyigény megoldast adhat.

Minden parkoléhdz intenziv parkoldst ad: Kis teriileten nagy tomegl autét lehet elhelyezni
pontra koncentralt megkozelitéssel, ezaltal a legkevesebb zavaré hatassal. A tobbszintes épilet
a kérnyez6 beépitésekhez illeszkedhet akar a szabadon 316 épulethez simulva, akar foghijként
az utcaképbe illesztve.

Létesitése nagy kornyezd laksdrliséget tételez fel, mert a hasznalhatdsag miatt nem célszer(i az
adott lakdstdl 300 m-nél messzebbre helyezni.

. Gépesitett parkoléhaz
Gyorsan és koltségtakarékosan felépithet6, kis alapteriiletet igényel, vagyonvédelmet is biztosit.
A |étesités legegyszer(ibb mddja a parkold torony. Az egyes szintek nem jarhaték és nem kozle-
kedtethetdk, igy nincs sziikség ennek megfelel6 belmagassagra és feljard utakra. A kis magassag
adott épiletmagassag mellett is tobb szint fér el, nincsenek nagy fesztavolsagok, ezaltal kisebb a
megépitendé szerkezet. A feljaré utak helyett a gépkocsi befogadd méretének megfelel6 felvo-
no beépitése sziikséges.
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A hasznalathoz sziikséges a vezérlés, biztonsagtechnika szamitadstechnikai alkalmazasa, a m(iko-
déshez sziikséges folyamatosan rendelkezésre allé elektromos energia. A m(ikodés folyamatos
fenntartdst igényel, ami allando koltséget hoz az lizemeltetésben. A gépkocsi kiadas viszont akar
tobb perces varakozast is igényelhet.
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e Parkoléhazzal szembeni elvarasok és a megoldas:

Mit nem szeretnek a parkolas soran

Hogyan oldja meg ezt a gépesitett parkolé torony

parkoldhelyet keresni

Eldre kijelzi, hogy hany szabad parkoléhelye van

parkoléhazban, mélygardzsokban tobb szinten

keresztiil szabad parkoldhelyet keresni

Csak a gépkocsi fogad6 helyiségig kell eljutni, a tobbit az
automatizalt rendszerek elvégzik

sztik helyre bedllni, kidllni, a gépkocsik sériilésve-
sz€lye miatt

A parkol6 torony berendezései ezt automatikusan elvégzik a
vezetd nélkiili gépkocsival

parkolds kozben szennyezett leveg6t beszivni

Mivel a be- és kiparkolds kozben nem miikodik a gépkocsik
motorja, nincs kdros anyag kibocsatds

ha nincs biztonsagban a kocsija

A parkol6 toronyban a parkolas alatt meg sem lehet kozeliteni
a gépkocsikat

megjegyezni a parkolé szintek és a parkoldhely
szamat, hogy visszafelé megtaldlja a gépkocsijat

Az a magneskartya, amelyet megkap, minden informaciét
tartalmaz, csak erre kell vigydzni

ha sokat kell gyalogolni a parkol6 hazon

A fogad6 helyen adjdk at a gépkocsit.

ha a parkolds alatt a szomszédos parkol6helyekre
allnak be novelve a gépkocsik sériilésveszélyét

Elejétol a végéig azonos helyen parkolnak a gépkocsik, nin-
csenek sériilésveszélynek kitéve

ha nem tudja, hogy mennyit kell virakoznia,

A kijelzd rendszdm alapjan a sorrendet és a varakozasi id6t

mi van akkor, ha elvesziti a kartyajat

A gépkocsi tulajdonjoganak igazoldsa utdn a kezeld egyedi

intézkedésére a gépkocsijdhoz hozzajut a tulajdonos

ha limitalt a parkolds id6tartama

Barki addig parkol, ameddig sziiksége van rd

Elvarasok

gépesitett parkolo torony tulajdonsagai

kedvezo ar

A parkol6 torony beruhazasa kb. 30-40 %-a a tobbi rendszerhez képest.
Egy parkoldhelyre juté fajlagos koltség ugyanilyen ardnyu.

gyors megtériilés

A parkolasi 6radijtol és az egyéb bevételektdl fiiggden a beruhdzds megtériilése 3-
6 év. A min. 30 éves élettartam alatt 5-10-szer meghozza a befektetett tokét

gyors telepithetdség

Mivel kiilon épiiletre nincs sziikség, a helyszini telepités 3-6 hénap.

egyszeri, jol gyarthaté kivitel,
megbizhaté tizembiztos mitkod-
tetés

Az acél tartovaz egységelemekbdl sorozatban gyarthatd koltségtakarékosan, nagy
megbizhatésaggal. Kevés a mozgo elem.

gyors mitkodés

Az alkalmazott mliszaki megolddsok egyiittes hatdsa a gyors miikodés, amely
rovid ciklusiddt eredményez

koltségtakarékos épiilet

Ez a parkol6 torony kiilon épiiletet nem igényel, mert maga az acél tartévaz egy-
ben az épiilet is.

kornyezetbe illeszthet megje-
lenés

Az acél tartévazra sokféle igényt kielégité burkolat szerelhetd.

biztonsdgos iizemeltetés

A vezérlést egymast ellendrzo elektronika végzi

vagyonbiztonsag

Kiemelt vagyonvédelmet nyujt, mert a parkolds alatt meg sem lehet kozeliteni a
gépkocsikat

a telepités modja

Talajszint f6lé, vagy talajszint ald, vagy kombindltan is telepithetd.

nagy mobilitds a méretekben

A térold szintek szdma 2-20-ig megvélaszthatd, optimalis a 10-12 tdrold szint.

alternativ energiatermelés nap-
elemekkel

Napsiitotte helyen a tetdre és a homlokzatra napelemek szerelhetok. A megtermelt
villamos dramot kdzvetleniil felhasznélja, a tobbletet visszapétolja a haldzatba.

ideiglenes telepithet6ség

A szerelhetd kivitel ideiglenesen is telepithetd, majd szétszerelhetd és mashol
felallithato
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A gépesitett, szamitégépes irdnyitdsu parkoldhdazak kikiiszobolik e problémadkat, mert a gépko-
csikat kilonboz6 elektromos, szamitégép vezérelt szdllitdberendezések mozgatjak a beléptets
kabintdl a szabad taroldhelyre, illetve a taroldhelyrdl a kilépteté kabinhoz, igy jelentésen csok-
kenthetG az egy gépkocsira juto fajlagos helyigény mind alapteriiletben, mind magassag tekinte-
tében, és nincs sziikség nagy szélességli kozlekedd utakra és rdmpakra, illetve akadalymentesi-
tett gyalogoszdnakra, Iépcs6hdazakra, és személyfelvondkra.

A légtér fokozott szell6ztetését és kivilagitasat csak a beléptetd és atadé allomasokon kell bizto-
sitani

Epitészeti szempontbdl acélszerkezetiik egyszeriibb tartdszerkezetet igényel nagyfoki homlok-
zati szabadsaggal kombinalva. Moduldris felépitésiknek koszonhetéen szerkezeti elemeik el6re
legyarthaték — mely gyorsabb kivitelez6i munkat eredményez —, kénnyen attelepitheték, Gjra-

felhasznalhatok.
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Széuli néi apoldsi egyetem parkoldtornya

Automatizalt parkolérendszerek témajaval els6sorban a nagy teherbirdsu, nagy teljesitmény
automatizalt raktarozasi rendszereket tervezé és gyarté vallalatok foglalkoznak, felhasznalva az
abban szerzett mintegy 30 éves tapasztalatokat. Az automatikus raktarozasi rendszereket alaki-
tottak at, illetve fejlesztettek tovabb személygépkocsik tarolasara és mozgatdsara alkalmas au-
tomatizalt gépkocsi tarold rendszerekké.
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Osszegzés

Mivel a magas intenzitasu lakéterileteken kevés rendelkezésre allé terilet van, az életmadd és az
igények valtozasabdl adéddan mar jelenleg is komoly parkolasi gondok alakultak ki, ami a jové-
ben varhatdan tovabb fokozddik, nem megkeriilhetd kérdés e helyzet kezelése.

A gyakorlat alapjan ez leginkdbb a helyzet tudomasul nem vételét, sz6nyeg ald seprését jelenti.
A cselekvés legtobbszor az adminisztrativ megoldasok bevezetésében nyilvanul meg. Nincs ele-
gendé helyi politikai akarat arra, hogy e mellett tudatositsa a lakossaggal, hogy amennyiben az
életvitel része a gépkocsi fenntartasa, akkor a lakhatas koltségeibe is bele kell ezt érteni, és a
tulajdonosoknak tevéleg részt kell vallalni a sajat bajaik megoldasaban.

A kozérdek ugyanezt diktalja, igy a varosvezetés sem vonulhat ki a megoldasbdl. Jelenleg, ha
segitenek, akkor az legfeljebb kilénb6z6 szabalyzasok, dijfizetés bevezetése, elkorlatozasok
képzése. Megoldas felé vezet, ha valahol kozterileti parkold épitést végeznek, de természete-
sen ez az igényeknek és az elvardsoknak sem felel meg (elérhet6ség, vagyonvédelem, kérnyezeti
esztétika, balesetvédelem stb.).

A bemutatott el6zmények alapjan a megoldasi lehet6ségek széles skaldjat lathatjuk. Ezek alkal-
mazasa rendszerint 6tletszer(i, sokszor megalapozatlan, és leginkabb hatastalan is.

Nem vitathatd, hogy amig a jovére vonatkozd tendencidk meg nem valdsulnak, a jelen helyzet,
és a varhato novekvd terheltség miatt a gépkocsi elhelyezés kérdésével foglalkozni kell.

Leszogezhetd, hogy az intenziven hasznalt varosrészeken a telektertilet és a zoldterilet is érté-
kesebb annal, semmint azt kozlekedési és végképp gépkocsi tarolasi célra hasznaljuk. Az egyes
telekrészek haszndlhatdsaga mulik azon, hogy az pl. a lakéteriilet kiegészitéseként vagy mas
célra kell hasznalni.

A vazolt megoldasok kozil indokolatlan a gépi parkolds tiltasa, mely talan a legkoltséghatéko-
nyabb megolddst ad. Lehet6vé teszi a fejlesztést tobblet teriilet felhaszndldsa nélkiil, ugyanak-
kor megfelel a még egyel6re nem elterjedt nézetnek is, miszerint a kinalat korlatozasa az igé-
nyeket is visszafogja. A gépi parkolds fajlagosan draga megoldas, igy a létesitésnek, a tobblet-
parkoldhely kialakitdasdnak korlatjat is képezi. Csak a tényleg feszit6 igény esetén vallaljak e
tobblet-terhet az épit6k.

Ugyanakkor a hasznalata is koriilményesebb, mint egy normal parkoldhelyé. Karban kell tartani,
a mukodése energiat igényel, és a gépkocsi elérése is nehézkesebb, az indulds a gép mozgatasa

miatt idGigényes.
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A bedllas vezetési tudast igényel, igy a haszndlat némi gyakorlatot igényel. A haszndlat a fentiek
miatt joval nehézkesebb, mint egy hagyomanyos bedllasnal talan sarkallva a tulajdonost, hogy a
gépkocsit csak a legsziikségesebb esetben mozgassa.

A tiltas megsziintetése indokolt, mert
e valés igényt elégit ki
e kiméli a zoldteriletet a kapacitas novelés mellett

Az Uj épitésnél a gépi megoldasok alkalmazasa ugyan lehet6vé teszi a tobblet rendeltetéssza-
mot, de a létesités koltsége és a hasznalat nehézkessége egyben korlatozza is az alkalmazhaté-
sagot, a tobblet rendeltetés értékesithetGségét.

Eppen a hasznalat szokdsostdl eltéré mddja, bizonyos alapvetd kezelési és biztonsagtechnikai
ismertek miatt nem javasolt a nem teljesen automatizalt megoldasok publikus haszndlata. En-
nek megfelel6en az egyéni gépi hasznalat nem célszer(i a nem lakashoz tartozé esetekben, mint
pl. kereskedelmi létesitményeknél, gazdasagi, szallashely stb. funkcidkban.

Javasolt HESZ moédositas

A fentiek alapjan a HESZ 30/2017. (XI. 24.) rendelet 65. § (2) bekezdése

A vdros teriiletén a telken létesitendo elso lakds esetén 2 parkold/lakds, minden e feletti lakdsszdm esetén
1,5 parkold/lakds létesitendd. Csak az e feletti szdmii parkolo létesitheto gépi eszkoz alkalmazdsdval.”

helyére az alabbi modositott szoveg kerdil:

,2a) A vdros terliletén a telken létesitendd elsé lakds esetén 2 parkold/lakds, minden e feletti lakdsszam
esetén 1,5 parkold/lakds létesitendd. Az eléirt fér6helyeket egész szamban kell biztositani a kerekités
dltaldnos szabdlyainak figyelembevételével.

2b) A Belvadros és kijelolt kérnyezetén tul csak az dsszes kotelezéen kialakitandé parkolémeny-
nyiség feletti, 6nként létesitett parkolészaém valdsithaté meg gépi eszkéz alkalmazdsdval. A
Belvdros kijelélt kérnyezetét a vdros gépjarmii elhelyezési feltételeinek el6segitésérél szolo
rendelet 2. melléklete dabrazolja.

2c) Gépi eszkozt csak burkolatba siillyesztheté médon a kézteriilet fel6l nem lathatéo médon
kell elhelyezni.

2d) Gépi eszkéz alkalmazdsa esetén a tervben minden esetben szerepeltetni kell a tervezett
gépi eszkéz miiszaki paramétereit, helyigényét, illetve az épiilet haszndlatba vétele-
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kor probaiizemmel igazolni sziikséges az illetékes hatosdgnak a gépi eszkéz rendelkezésre
dllasat.

A HESZ 30/2017. (XI. 24.) rendelet 65. § az aldbbi (8) bekezdéssel egésziil ki:

»(8) Az elbirt szamu és elbirt méretii parkoldsi célu teriilet a zéldfeliiletbe nem szamithato be.”

a HESZ 30/2017. (XL 24.) rendelet 32. § (10) bekezdés

,»(10) Parkolok kialakitdsa

a) Uj épiilet épitése esetén a kitelezben elSirt parkolé mennyiséget elsésorban az épitéssel érin-
tett telken, épiileten beliil kell elhelyezni.

b) Bovitésbol, datépitésbol vagy iij rendeltetésbol eredo parkolo-tobblet az épitéssel érintett telken
beliil szabadban is elhelyezheto, de ha ott nem lehetséges, akkor kozteriileten, megvdltds ellené-
ben.

c) Ha az adottsdgok sziikségessé teszik, a gépjarmii-vdarakozohelyek (parkolok) az épitéssel érin-
tett telek hatdrdtol mért, legfeljebb 500 m-en beliili mds telken parkoloban, parkolohdzban, vagy
a kozteriiletek kozlekedésre szdnt teriilete egy részének, illetve a kozforgalom céljdra dtadott ma-
gdniit egy részének felhaszndldsdval is kialakithatok.

d) A kereskedelemrdl sz6l6 tv. szerinti napi fogyasztdsi cikket értékesité, 300 m*-nél nagyobb
brutto alapteriiletii iizlet esetére jelen rendelkezések nem alkalmazhatok.”

c) Nem lakascélu létesitésnél, ha az adottsdgok sziikségessé teszik, a gépjarmii-varakozéhelyek
(parkoldk) az épitéssel érintett telek hataratdl mért, legfeljebb 500 m-en beliili més telken parko-
I6ban, parkoléhazban, vagy a kozteriiletek kozlekedésre szant teriilete egy részének, illetve a koz-
forgalom céljdra atadott maganut egy részének felhasznéldsaval is kialakithatok

az alabbi e) ponttal egésziil ki:

»e) Lakéépiilet épitése, bévitése, atalakitdsa esetén, ha a vonatkozo jogszabdlyok szerint ko-
telezéen eldirt létesitendé parkolohelyek szaéma tébb, mint 6 db, akkor az eléirt parkolomeny-
nyiség legalabb 75%-t telken beliil épiiletben, épitményben kell kialakitani.”
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