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A jelen projekt kapcsán tervezéssel érintett szakaszon a nyomvonal két település, Vác és Kosd 

közigazgatási területét érinti az alábbiak szerint: (szelvények közelítő értékek) 

Település neve 
Közigazgatási határ 

Eleje Vége 

Vác 37+150 40+200 

Kosd 40+200 42+800 

Vác 42+800 47+600 

 

Az M2 gyorsforgalmi út a jelen tervezési szakaszon összesen három különszintű forgalmi csomóponttal 

biztosítja a kapcsolatot a környező közúthálózattal az alábbiak szerint: 

− 38+800 km szelvényben a Rádi-forgalmi csomópont 

− 42+200 km szelvényben a Kosdi-forgalmi csomópont 

− 47+600 km szelvényben a Vác-észak-forgalmi csomópont 

 

A tervezési szakaszon az alábbi új különszintű forgalmi csomópont létesül: 

− 44+950 km szelvényben a Gombási úti forgalmi csomópont 

A tervezési szakaszon a Gombási úti új csomóponttal együtt egy új, kétoldali komplex pihenőhely is létesül. 

Az M2 gyorsforgalmi út 2x2 sávra történő fejlesztése végig meglévő 2 sz. főút nyomvonalát követi le. 

Vízszintes és magassági vonalvezetés  

A tervezett gyorsforgalmi út illeszkedik a meglévő főút helyszínrajzi és magassági vonalvezetéséhez. A 

koronaszélesítés egyoldali, a tervezési szakasz elejétől a Kosdi csomópontig a jobb pálya épült meg, a 

tervezett oldal a bal pálya, míg a Kosdi csomópont után a szélesítés oldalt vált és a bal pálya a megépült 

rész, míg a jobb pálya a tervezett oldal. A tervezés során pályaszerkezet szakvélemény készül a meglévő 

burkolat vizsgálatára vonatkozóan. A meglévő jobb ill. bal pálya burkolata is megerősítésre kerül. 

A tervezéssel érintett ingatlanok elérése a tervezett (és meglévő) földúthálózaton keresztül történik.  

Keresztszelvényi kialakítás  

A tervezett út keresztmetszete a már megépült M2 autóútéval azonos, amely kielégíti az érvényben lévő 

útügyi műszaki előírásokat. A jelenlegi előírásoktól eltérően az elválasztó sáv szélessége nagyobb (3,60 

helyett 4,0 m), és ezzel összefüggésben a korona szélesség is (24,60 helyett 25,0 m). Burkolt üzemi sáv 

kialakítása szakaszosan tervezett. 

Az M2 gyorsforgalmi út általános keresztmetszete 

  Koronaszélessége:     25,00 m 

  Forgalmi sávok száma:    2x2 sáv 

  Forgalmi sávok szélessége:    2x3,50 m 

  Leállósáv forgalomtechnikai szélessége:  2x2,50 m 

  Padka szélessége burkolt leállósávnál:  2x1,00 m 

  Elválasztó sáv szélessége:    4,00 m 

  A belső biztonsági sáv szélessége   2x0,25 m 

  A külső biztonsági sáv szélessége   2x0,25 m 

  A burkolat szélessége összesen:   2x9,75 m 
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5 SZABÁLOYZÁSI  KONCEPCIÓ  

A tervezett fejlesztés kapcsán összesen három csomópont esetében szükséges a rendezési tervek 

módosítása, melyek az alábbiak: 

- Gombási úti különszintű csomópont és komplex pihenőhely 

- Kosdi csomópont 

- Rádi csomópont 

 

 

5.1  Gombási úti új különszintű csomópont és komplex pihenőhely  

A tervezett fejlesztés kapcsán mind a szabályozási terv, mind a TSZT módosítása szükségessé válik. Ennek 

során a tervezett közlekedési infrastruktúra területigényét biztosítandóan nagyjából 25 hektár új közúti 

közlekedési terület (KÖu) kerül kijelölésre a TSZT-n, melyen belül megvalósulhat az új komplex pihenőhely, 

valamint ezt kívülről megkerülve az M2 főpályáról való lehajtó szakaszok és a Gombási úthoz való 

csatlakozást biztosító körforgalmak is. 

A módosítással a területtől délre fekvő Gksz jelű távlati ipari park területe nagyjából a felére csökken, a 

jelenleg hatályos terveken kijelölt közúti megközelítési lehetősége megszűnik. A terület megközelítésére a 

tervezett Gombási úthoz csatlakozó déli körforgalom felől nyílik lehetőség egy új ág kiépítésével. 

A TSZT módosítása során az új KÖu jelű területek kijelölésével megszűnő 5,5 hektár erdőterületet a módosítás 

során pótolni szükséges a csomópont környékén, illetve a kisajátítással érintett területen belül a pihenőhely 

és tervezett új csomóponti ágak közti területeken. Az új erdőterületek pontos helyét a közlekedési 

infrastruktúra pontos helyigényének ismeretében lehetséges majd meghatározni a rendezési terv 

módosítása során. 

A terveztt TSZT módosítás területi mérlege: 

Területfelhasználás jele 
(hatályos) 

Terület (m2) Terület (hektár) változás KÖu növekmény 

E (Erdők) 54 512,69  - 5,45  KÖu 

+ 25,48 

 
(254 803,45 m2) 

Gksz (Gazdasági területek) 90 229,27 - 9,02  KÖu 

K (Különleges területek) 53 429,61 - 5,34  KÖu 

M (Mezőgazdasági területek) 49 998,90 - 5,00  KÖu 

V (Vízgazdálkodási területek) 6 632,98 - 0,66  KÖu 

KÖu (Közúti közlekedési 

területek – lehatároláson belül) 
83 871,44 8,39 marad  

KÖu összes – hatályos TSZT 310,29 ha (3 102 857,5 m2) +25,48 
KÖu összes – módosított 

állapot = 335,77 ha 

Az SZT módosítása során szabályozási vonallal kerül feltüntetésre a kisajátítással érintett új közúti terület 

határa. Az országos jelentőségű közúti övezet új határán belül a tervezés jelen fázisában egyelőre nem 

tudjuk meghatározni, hogy hol jelölhető ki Ev jelű véderdőterület a módosítás során megszűnő erdők 

pótlása céljából. 

A pihenőtől délre fekvő gazdasági területek megközelítése a Gombási úti déli körforgalomból lecsatlakozó 

gyűjtőúton keresztül lesz majd lehetséges, melynek helyére a tervezés jelen fázisában javaslatot teszünk (ld. 

szabályozási koncepció 35. o.) A hatályos terven Ktö jelű tervezett pihenőhely az újonnan kijelölt 

szabályozási vonal által levágott területei E, illetve Ev jelű övezetbe kerülnek. A fennmaradó gazdasági 

terület a tulajdonossal és önkormányzattal történő egyeztetések függvényében a HÉSZ módosítás során a 

jelenleg a területen kijelölt Gksz-17 / Gksz-18 / Gksz-19 jelű övezetekbe sorolható. A tervezett ipari park 

területe a későbbiekben esetleg a szomszédos mezőgazdasági területek felé növelhető, de ennek valódi 

lehetősége további vizsgálatokat igényel. 
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5.2  Kosdi csomópont  

Kosd településen a fejlesztés során a tervezett M2 gyorsforgalmi út jelenleg meglévő csomóponti ágai 

felújításra kerülnek, a főpályához való csatlakozások pedig átépülnek. A csomóponti ágak közúthoz való 

csatlakozásánál a projekt jelen fázisában még nem eldöntött, hogy körforgalom vagy szintben csatlakozás 

épül-e majd ki, így jelen szabályozási koncepció a nagyobb helyigényű körforgalommal számol. A fejlesztés 

során Kosd területén emellett a csomóponthoz csatlakozó útszakasz jobb pályája kerül kiszélesítésre. 

A hatályos rendezési tervek a településen az OTÉK 2012. augusztus 6-ai állapotának megfelelően készültek. 

A tervezéssel érintett csomópont a HÉSZ külterületi szabályozási tervi mellékletén szerepel, mely a TSZT-vel 

megegyező léptékben készült. 

Jelen fejezet csak a külterületi szabályozási tervlap módosítási javaslatát mutatja be, tekintve, hogy a 

tervezett módosítás inkább korrekciónak, mint lényegi módosításnak tekinthető, a TSZT tartalmával nem 

ellentétes. A TSZT tervlapjának módosítása véleményünk szerint szakmailag nem indokolt, így csak abban 

az esetben válhat szükségessé amennyiben az Önkormányzat erre külön igényt tart. 

Az SZT módosítás során az elsődleges cél a tervlapon szereplő szabályozási elemek korrigálása olyan 

módon, hogy azok tükrözzék a már megépült főútvonal és környezetének állapotát, valamint a jelenlegi 

telekállományt, kiegészítve a tervezett – körforgalom kialakítása esetén szükséges – közterület bővítéssel. 

Ehhez szükséges az „országos mellékútként” szereplő M2 nyomvonal, valamint a lehajtó ágak vonalainak 

helyreigazítása, valamint a környező területeken 30,0 méter szélességben kijelölt Ev jelű véderdő területek 

lehatárolásának korrigálása.  

A hatályos SZT-n (és TSZT-n) habár szerepel a KÖu jelű közúti közlekedési területfelhasználás és övezet területi 

jelölése, az M2 gyorsforgalmi út területe még sincs külön ilyen övezetbe sorolva, csupán vonalas elemként, 

a körülötte kijelölt erdőterületben „úszva” került feltüntetésre. Ahhoz, hogy a Vác felé eső jelenleg 

mezőgazdasági övezetbe sorolt területek felé történő tervezett kisajátítást a terv léptékének megfelelően 

fel lehessen tüntetni, ennek az anomáliának a feloldása válik szükségessé akképpen, hogy a teljes 

csomóponti területet új szabályozási elemként „közlekedési területen belüli erdőterületek irányadó 

jelölése”-ként jelöljük. Ezáltal a vonalas elemek körül kijelölt erdőterületek összkiterjedése nem csökken, 

csupán a jelölés módosul. Az új jelöléssel érintett teljes terület közúti közlekedési övezetnek minősül, melyen 

belül a tényleges autópályaterület körül – a valóságnak megfelelően – erdőterületek helyezkednek el. 

A Kosdi csomópont fejlesztése kapcsán kijelölt előzetes kisajátítási vonalak két helyen átnyúlnak a 

közigazgatási határon Vác területére. Ezen szakaszokon módosítani szükséges a KÖu jelű közúti 

területfelhasználás és övezet határát. Az ehhez kapcsolódó területi mérleg az alábbi: 

Területfelhasználási egység 
hatályos állapot (m2/ 

ha) 
módosítás (m2) 

módosított állapot (m2/ 

ha) 

Lke (módosítással érintett) 237 034,71 / 23,70 
- 857,40 

242 220,79 / 24,22 
+ 6 043,48 

KÖu (össz, a Gombási úti 

módosítással együtt) 
3 357 660,95 / 335,77 

+ 857,40 
3 352 474,87 / 335,25 

- 6 043,48 
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Kosd hatályos külterületi SZT módosításának javaslata (tervezett kisajátítás okán mezőgazdaságiből közúti övezetbe kerülő területrész keretezve) 
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Vác hatályos TSZT módosításának javaslata 

(módosuló területrész keretezve) 

Vác hatályos SZT módosításának javaslata 

(módosuló területrész keretezve) 

5.3  Rádi csomópont  

A Rádi csomópont környékén történő módosítás során mind a TSZT-n, mind az SZT-n minimális mértékben 

kibővül az országos főútvonal területfelhasználása, illetve övezete a csomópont északnyugati részénél a 

szomszédos Ev jelű véderdősáv rovására. A módosítás területi mérlege az alábbi: 

Területfelhasználási egység 
hatályos állapot (m2/ 

ha) 
módosítás (m2) 

módosított állapot (m2/ 

ha) 

E (módosítással érintett) 14 573 / 1,46 - 166,88 14 406,12 / 1,44 

KÖu (össz, a Kosdi és Gombási 

csp. módosításával együtt) 
3 352 474,87 / 335,25 + 166,88 3 352 641,75 / 335,26 

Tekintve, hogy a magasabb szintű jogszabályok 

előírásai alapján a település közigazgatási 

területén belül az erdők területe nem 

csökkenhet, az erdőterületet vissza kell pótolni 

a Gombási úti csomópont környéki módosítás 

során. 
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6 KÖRNYEZETI  HATÁSOK  ÖSSZEFOGLALÁSA  

A tervezett autópálya fejlesztés kapcsán a RODEN Kft., mint generáltervező az útépítéshez szükséges 

hatástanulmányokat és környezeti vizsgálatokat lefolytatja, illetve elvégezteti. A tervezés jelen fázisában 

ezen tanulmányok és vizsgálatok eredményei még nem állnak rendelkezésre. 
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