Eurépai Unié
Kohéziés Alap

MAGYARORSZAG - 2
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE

SZECHENY]I @

“Rékospalota-Ujpest (bez.) — Vacratét — Vac (kiz.) vasutvonal
el6varosi célu fejlesztésének dontés-el6készits tanulmany,
megvaldsithatosagi tanulmany, engedélyezési terv, kiviteli terv és
kapcsolddé tenderdokumentacio elkészitése”

BUDAPEST FEJLESZTESI KOZPONT

Budapest, RAKOSPALOTA-UJPEST (BEZ.) ~VACRATOT VAC

2022. januar

(k1z.) VASUTVONAL EL6VAROSI CELU
FEJLESZTESE

TSZ:13.21.395

dontés-elokészitd tanulmany, megvalosithatdsagi
tanulmany, engedélyezési terv, kiviteli terv és
kapcsolddé tenderdokumentacio

Dontés-el6készito tanulmany (kivonat Vac
onkormanyzati egyeztetésre)

Tervezo:
FOMTERV

Cim: 1024 Budapest, Lév6haz utca 37.
Telefon: +36 1 345-9500, Fax: +36 1 345 9550
E-mail: fomterv@fomterv.hu, www.fomterv.hu

Alvallalkozdk:
Ratioplan Bt.

Mott Macdonald Magyarorszag Kft.

Europort Kft.


mailto:berki@fomterv.hu,

FOMTERV

Tartalomjegyzék
TaArtaloMJEEYZEK......eueeieeeeciieee e rreeer e essrrneessernn s eennssessennssessennssessennsssssennsssseennssssnennnnnns
VLY 2] T TR e L7 2=] o= - ] Lo 2PN
O R V=Y od o 17 R 1= 0 U - - 1Y [ PSPPI
O R N o T [T Al g I LA =] TS SUURR
1.2.1. Helyzetértékelés: infrastruktira, mlszaki Allapot.......ccccceerieriiiriiiee e
1.2.2. Problémak és hidnyossagok azon0SitASa......cccuiieirciiiiiiiiiiie et sreee e
N T N o T o} 11 A ol= I - 1 P PSPPI
1.4, Fejlesztesi KONCEPCIO.....uccii e ettt e et eette e e e et e e e e bte e e e ebte e e eenbteeeeeareneeennrenas
1.4.1. Menetrendi VIZSBAIAt .....c.eiiiieieieecee sttt e ee st e st te e e rree e sree e
1.4.2. KapacitdsbOvités, masodik VAgANY EPitESe.....cuiiiiiiiiiiicii e
1.4.3. Személyszallitasi infrastruktlra fejlesztese .......uvvvviiiiiiiiiiiicce e
1.4.4. Allomasi és megalldhelyi infrastruktira, problématérkép, fejlesztések .....ocovvvmmrivevinnnn.
1.5. Szintbeli Utatjardk és a kUlonszintl vizsgalatokK.........ccvveeieciiiieeeciiee e 17
1.6.  O552eg785, AONTESI PONTOK.....o.vivieieiieieiceceicecieeee ettt sttt ettt seneeans 22

23/2



FOMTERV

Vezetodi 6sszefoglalo

1.1. Megbizas bemutatasa

A Kormany az egyes kiemelt projekteknek az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program
éves fejlesztési keretében el6készitési célli projektként torténé nevesitésérdl, valamint az
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési keretének megallapitasarol
sz6l6 1247/2016. (V. 18.) Korm. hatarozat médositasardl sz6lé 1523/2020. (VIIl. 14.) Korm.
hatarozat a Rakospalota-Ujpest — Vacratét - Vac - vasttvonal el6vérosi célu fejlesztésének
el6készitése” cim( kiemelt projektek tamogatdsanak igénylSjeként BFK Budapest Fejlesztési
K6zpont Nonprofit Zrt. (konzorciumvezet6) és NIF Zrt. konzorciumat jeldlte ki.

A projektek stratégiai megalapozottsagat a 1994/2021. (XII. 28.) Korm. hatdrozattal elfogadott
Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia biztositja.

Jelen tervezési szakasz a dontésel6készit6 tanulmany szakasza.

1.2. A projekt hattere

Az elmult 15 évben a kozosségi kozlekedés legnagyobb térvesztése a févaros és
agglomeracidjanak forgalmaban kovetkezett be. A kozosségi kozlekedéssel belépbk 80-85%-
a, az egyéni kozlekedéssel (személygépkocsival) belépbk kozel 65-70%-a az agglomeracidbdl
érkezik. Kiemelt stratégiai cél a varosi- és el6varosi k6zosségi kozlekedés szolgdltatasainak
fontos ez annak ismeretében, hogy kdzéptavon az utazasi igények akar 30%-os ndvekedése is
prognosztizalhatd, mely a kozosségi kozlekedés hatékony fejlesztése nélkiil kezelhetetlen.

1.2.1. Helyzetértékelés: infrastrukttra, miiszaki allapot

A vasutvonal bemutatasa

A Budapest — Veresegyhdaz — Vac vasutvonal Nemzeti Vagyonrdl sz616 2011. évi XCXVI. torvény
szerinti vonalkategdridja: nem a transzeurdpai vasuti aruszdllitdsi haldzat részét képezé
orszagos torzshaldzati vasuti palya.

Jellemz6en el6varosi forgalmat bonyolit le, teherforgalma elenyész6. A vasutvonal
Budapesten kivili szakasza az egyvaganyu, allomastavolsagu kozlekedésre alkalmas
kialakitasanak kovetkeztében a forgalmi igényeknek nem megfelel6, a korlatozott
keresztezési lehet6ségek miatt zavarérzékeny, nem biztosit kell6 palyakapacitast. A jelenlegi
vonatforgalomndl nagyobbat nem képes lebonyolitani, akadalyozza a vasttvonal
kinalatanak fejlesztését. Teljes hossza: 40,2 km.

Orbottyan allomds kdrnyezetében a P+R, B+R parkoldk nem, vagy csak részben épiiltek ki. (P+R
parkold tervezés alatt, 40 féréhelyes B+R parkolé kivitelezés alatt). Vizualis utastdjékoztatas
nem épllt ki. A szolgdlati hely a folyamatos fejlesztéseknek, atalakitdsoknak készonhetéen
jellemzden bdvitésre szorulnak.
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Az dllomasi épliletek IV osztdlyd, a vonalra jellemz6 tipus épuletek.

A fent ismertetett paraméterek mellett a jelenlegi kialakitds nem felel meg a mai
utaskényelmi és személyszallitasi kovetelményeknek. Javasolt a vonalszakasz
korszer(isitése.

A vonalszakaszon a villamos fels6vezeték haldzat Gizembe helyezése kozel 20 éve tortént meg
Vacratét-Vac vonalszakasz kivételével, amely 32 éve villamositott. Az dtadds 6ta emlitésre
mélto atépités, fejlesztés a hdldzaton nem volt.

A 71-es vasutvonal és az érintett dllomasok, megalléhelyek atnézeti rajza
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1.2.2. Problémak és hianyossagok azonositasa

Budapest térségének lakosainak szdma ugrasszer(ien n6tt az elmult évtizedekben. Az autdval
naponta a févarosba tartok elviselhetetlen forgalmat jelentenek az Uthdalézaton. A térséghdl
Budapestre utazéknak csak a vasuti koézlekedés fejlesztése jelenthet koérnyezetbarat
alternativ megoldast.

A menetidé Rakospalota-Ujpest vasutallomas- Vac kdzott 1 6ra 14 perc. A személyvonatok

altal alkalmazhaté maximalis sebesség a palyan 60-80 km/h kozott valtozik, Vacratét-
Rakospalota-Ujpest 60 km/h; Rakospalota-Ujpest-Nyugati pdlyaudvar koézétt 80 km/h.
Atlagos sebesség csupan 34 km/h.

A gyorsitott személyvonatok altal alkalmazhaté maximalis sebesség a palyan 60-80 km/h

kdzott valtozik. Atlagos sebesség csupan 33 km/h.

Palya

A vonalra engedélyezett maximalis sebesség 60-80 km/h, kisebb szakaszokban 40 km/h-as
allando és palyadllapot miatt bevezetett ideiglenes sebességkorlatozasokkal tarkitva. Az
engedélyezett tengelyterhelés a vonal teljes hosszaban 210 kN. Az dllomasokon 4,75 méter
a jellemzé vaganytengely-tdvolsag.

A padlya allapotaban lathaté romlasok keletkeztek. A vizelvezetés hianyossagaira utalnak az
észlelt iszapos felver6dések és a bevagasokban fekvd szakaszok arkaiban allé viz, ugy az
allomasokon, mint gyakran az utatjarék kornyezetében. Némely rézs(i névényzettel gazdagon
bendétt. Az agyazat gyakran szennyezett, az alépitményben néhol salakréteg taldlhaté.

A mara elhasznalddott 60-80 km/h sebességre alkalmas jellemzékkel megépitett palyan tobb
lassan jarhatod palyarész van. A forgalom szerkezete atalakult, az allomdasok nem felelnek meg
a megvaltozott utasforgalmi igényeknek, némelyiik a jelenlegi és tavlati feladatokhoz képest
tulméretezett. A meglévé mltargyak szinte kivétel nélkil atépitésre, felldjitasra szorulnak.
Menetrend

A Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia szerint Kozép-Magyarorszag mobilitasi
problémain csak az elGvarosi vasutvonalak fejlesztésével lehet segiteni. A BFK irdnyitasaval
2020-ban elkészilt Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia alapjan a felujitast kovetéen az
eddigihez képest tobb mint haromszorosara (jelen projektben modellezett utasforgalom
alapjan akar 5-6 szorosdra) nGhet az utasszam a veresegyhdzi vonalon. Ehhez a févaros és az
6rbottyani zonahatdr kozott 15, a kils6 szakaszokon, Vactdl 30 perces jaratkdvetés sziikséges
a zbénazdovonatok szamara. Ahhoz, hogy a vasuti kozlekedés versenyképes legyen a
személygépjarmlivel szemben, elengedhetetlen az el6varosi vasutvonal menetrendsdritése.
Ehhez azonban a palyakapacitast béviteni sziikséges, a meglévé haldzatot pedig fel kell djitani
ahhoz, hogy a maihoz képest gyorsabb lekdzlekedtetést tegyen lehet6vé a vasuti palya.
Késések
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A leromlott palyaallapotok miatt a vonal zavarérzékenysége jelentds, emiatt is rendszeresek a
késések, ezeket tudja megsziintetni a vonal fejlesztése. A vonatok atlagos késését a vonalon
3,5 perc.

1.3. A projekt céljai

A projekt altalanos célja a kozosségi kozlekedés versenyképességének megteremtése az
egyéni kozlekedéssel szemben az infrastruktira jelent6s fejlesztésével, a szolgdltatasok
szinvonaldanak emelésével.

A fejlesztés f6 célja a térség gazdasagdnak er@sitése, versenyképesség novelése, az
életmindség és a kornyezeti allapot javitasa a kdozosségi kozlekedés minGségi fejlesztése altal.
A fejlesztéssel vonzd és Dbiztonsagos alternativat kell kialakitani az egyéni
gépjarmiforgalommal szemben, amely a kozosségi kozlekedést és személygépjarmiiveket
hasznalék egymadshoz viszonyitott aranya negativ tendencidjanak megallitasat, a kozosségi
kozlekedéssel utazok szamanak ndvekedését eredményezheti.

A projekt kozvetlen céljai a fentiek alapjan a kotottpdlyas kozlekedés szolgdltatasi
szinvonaldnak emelése, ennek érdekében a tervezett vasuti kozlekedés menetidejének
csokkentése, kapacitasnovelés biztositasa.

Szolgdltatdsi szint emelés célja, az utazokdzOnség szamara vonzdbba tenni az
allomas/megalléhelyi kornyezetet azzal, hogy a mai nem akadalymentes peronok atépulnek a
jelen kor kovetelményei szerint sk+55 c¢cm magassagra, masrészt a jelenlegi eljutasi id6
csokkentésével, a menetrend atszervezésével kedvez6bb koriilményeket biztosit.

Az eljutasi id6 csokkentése azt jelenti, hogy a jelenlegi palyasebességet meg kell emelni, és a
sebességemelés kovetkeztében a kapcsolddd infrastruktura elemek is atéplilnek. Amennyiben
a sebesség novelés bekovetkezik, azzal javul a vonal versenyképessége.

Mindezek altal a projekt stratégiai céljai az aldbbiakban foglalhatdk dssze:

= A koOzOsségi kozlekedésen beliil a vasuti kozlekedés és a helykdzi buszforgalom kozotti
optimalis munkamegosztas kialakitdsa, illetve az egyéni kozlekedéssel szemben a
kozosségi kozlekedés preferalasa.
= Beépitett vagy beépitésre szant teriletek feltarasanak, elérhet6ségének javitasa, vasut
és telepilés kapcsolatainak erdsitése.
= Valamennyi utas — beleértve a mozgasukban korlatozottakat is — szamara az
esélyegyenldség biztositdsa.
= Az utazasi id6 csokkentése, valamint a vasuthaldzat fejlesztéssel érintett szakaszan a
sz(ik forgalmi keresztmetszetek megsziintetése, a vasuti forgalom jovébeni igényeinek
megfelel palyaparaméterek és kapacitas biztositasa:
» azutazasiidd csokkentése palya atépitésével (engedélyezett sebesség emelése,
lassujelek megsziintetése, forgalmi akadalyok kikiiszobolése, kétvaganyusitas);
» menetrendi 6sszehangoltsag és megbizhatdsag;
» gyaloglasi tavolsagok csokkentése a peronok megkozelitése tekintetében;
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» megfelel6en kiépitett vaganyhaldzat, allomasi vaganygeometria és tovabbi
vasuti infrastruktura-korszer(sitési beavatkozasok;

» korszer( biztositoberendezés és utastajékoztatas.

= A vasut elvdgd hatdsdanak csokkentése elsésorban telepiilési kornyezeten belll,
csomoéponti és vonali atjarhatdsag biztositdsa.

= Hozz3ajarulds a teleplléskép javitdsahoz, a vizudlis gdtak felolddsdhoz, harmonikus
kulturtdj kialakuldsahoz, telepiilésen belil és kivil.

= Allomasi és megalldhelyi infrastruktura fejlesztése:

» avarakozas kulturalt feltételeinek megteremtése;

» ahol relevans, a helyi karakter, teleplilésképi adottsagok, 6rokségi elemek
figyelembevétele révén a vasuti megalld koztér, kozosségi tér szerepének
erdsitése;

» fenntarthatd lizemeltetési feltételek biztositasa;

» az allomas/megalléhely  kialakitdsa a  kornyezeti fenntarthatdsag
figyelembevételével, adott teleplilés meglévé kék-zold infrastruktirajahoz
kapcsolddva, a helyi és magasabb szint(i stratégidkhoz illeszkedGen;

» fedett, részben fedett peronok, illetve azok akadalymentes megkdozelitése;

Y

egységes, korszer(, kozérthet6 utastdjékoztatd és informdcios rendszer;

> léptéktdl figgben utazassal kapcsolatos, az utasok napi Utvonaldba illeszkedd
szolgaltatasok, kiegészit6 kereskedelmi, informacids szolgaltatasok, ligyintézés
lehet&ségeinek megteremtése;

» megfelel6 kapacitasu B+R taroldk kialakitasa;

A\

megfelel§ kapacitasu P+R parkoldk kialakitasa.

» a vasutallomasok és ott [évé éplletek kozmuiellatasat biztositd nyomvonalas
létesitmények — beleértve a MAV Zrt. kezelésébe tartozd kdzmii jelleg(
épitményeket (viz-, szennyviz-, gaz-, és elektromos hdlézatot is) — cseréje.

= Vasutvonalat keresztez6 uthdalozat fejlesztése:

» utatjardk atépitése,

» kilonszintl keresztezések kiépitése, gyalogos és kerékparos atjaras
biztositasaval (ahol szlikséges)

= a3z utastdjékoztatds fejlesztésével.

1.4. Fejlesztési koncepcio

Tervezett allapotban megvaldsul a 71-es vasutvonalon a vasuti palya korszer(sitése,
palyakapacitas bévitése, ezaltal a menetidd csokkentés is megvaldsulhat. Tovabba a jelenleg
hianyzé, korszerd, a mai igényeknek megfelel§ személyszallitasi infrastruktura kialakitdsa, az
utasforgalmi létesitmények akaddlymentes megkdzelitését szolgdld I[étesitmények
megépitése is megtorténik.
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1.4.1. Menetrendi vizsgalat

A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS) a vasutvonalra elGiranyozta az érankénti 6
vonatpdros szolgaltatast (4 személy + 2 zénazd). A BAVS azonban alapvet6en nem hatarozta
meg a betétjaratok végpontjait, sem a z6ndzd vonatok pontos megalldsi rendjét, hanem ezt a
feladatot alapvet6en az egyes vonalak egyenkénti vizsgdlatainak meghagyta.

A vizsgalatok soran abbdl indultunk ki, hogy minden esetben az olcsébb infrastruktirat
feltételezziik: ahol az vizsgalandd, ott egy vaganyt feltételeziink, és a sebességértékek kozil is
a kisebbet vessziik alapul. Az igy feltételezett infrastrukturara optimalizaljuk a menetrendet,
és amennyiben valamilyen korldtba tkozink, azt megprébaljuk infrastruktura-bdévitéssel
(mdsodik vagannyal vagy sebességemeléssel) kezelni. Ez a mddszertan lehetévé teszi, hogy az
infrastruktira igényeit minimalizaljuk.

Menetrendvaltozat: 2 személy + 4 gyorsitott

A menetrendvaltozat azt vizsgalja, hogy az egyenletesebb szolgaltatas kedvez6bb-e, mint
néhany perc menetidé-nyereség. Emiatt itt nincs z6ndzé vonat, hanem a 2 par Budapest—
Veresegyhdz mindenhol megdllé személyvonat mellett gyorsitott vonatok kozlekednek,
amelyek Rakospalota-Ujpest és Veresegyhdz kdzott Rakospalota-Kertvarosban, Fétujfalun és
Ivacson is megallnak. Természetesen ebben a vdltozatban is alvaltozatképzé lehet a
megallasok pontos szama.

A menetrendvaltozat elénye, hogy a harom nagyobb megalléban egyenletes 15 perces
kiszolgdlas valdsul meg, Ivacsrél raadasul a személyvonatoknal kedvezébb menetidével. A
Veresegyhaz—Orbottyan szakaszon a kiszolgalds egyenletes marad, a menetidé azonban 3
perccel megnd, és az eleve magas kihasznaltsaggal futd (Vaci) zénadzd-(gyorsitott) vonatok
tovabbi utasterhelést kapnak.
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A forditévagany-igények: Orbottydnban 1, Veresegyhazon cstcsidében 1, azon kivil 2
forditovagany.
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1.4.2.Kapacitasbovités, masodik vagany épitése

Ezen a szakaszon Mdriaudvar megalldhelyek forgalma és elhelyezkedése a megtartasukat
indokolja. Vac-Alsévdros megalldhely a 70-es vasutvonali résszel egyitt Vac kilvarosi
terlileteinek elérését biztositja, fejlesztése indokolt.

326 330 335 340 345 350 355 360 365 370 375 380 385

— e

—7 —

100 km/h

Vaganykép torz helyszinrajza

Vacratotig a palya egyvaganyd, itt csatlakozik a 77 sz. vonal egy vaganya, és kétvaganyu
palyaként haladnak a Vac-Alsévaros el6tti egyenes szakasz végéig. Innen egyvaganyu pdlya
létesitendd. Minden megalldhely két széls6 peronnal keriil atépitésre. A tervezett sebesség
Vac-Alsévérosig 100 km/h. Mdériaudvar és Vac-Alsdvaros peronjai egyenesben éplilnek.

A masodik vagany kiépitése a teljes szakaszon kisajatitassal jar, azonban az érintett teriletek
tulnyomd tobbsége mez6gazdasagi ingatlan.

1.4.3. Személyszallitasi infrastruktura fejlesztése

= 160 m hosszu sk+55 cm magas, akaddlymentes peronok épitése tervezett

= A peronok lefedésére Mariaudvar megalldhelyen es6bealld, Vac-Alsévaros
megalldhelyen perontetd javasolt

= A peronok megkozelitése sordn az esélyegyenl&ség biztositasra kerdil

= A felvételi épliletek tekintetében Mariaudvar megalldhely felvételi épliletét bontasra
javasoljuk

= Valamennyi megalléhelyen egységes, korszer(, kozérthet6 utastajékoztato (statikus és
dinamikus) és informdaciés rendszer kertl kiépitésre. A statikus utastdjékoztatd
feliratok és piktogramok elhelyezése a peron teljes hosszaban sziikséges

1.4.4. Allomasi és megallohelyi infrastruktura, problématérkép, fejlesztések

Mariaudvar megalléhelyen

Mariaudvar megalléhely Vac varos Budapest fel6li els6 megalldhelye.

A megalldhely Vac kilonalld, Mariaudvar elnevezésl teleplilésrészének kozpontjaban
talalhatd. Gyalogosan 10-15 percen bellil elérhet6 a lakott teriilet barmely része. Jellemz&ek
a kozos, burkolatlan kozlekedési felliletek, ami a kozepes forgalmu (atlagos napi forgalom:
6053 jarm(i/nap) 2104-es Ut mentén jelent leginkabb problémat. Utdbbinak keresztezésére,
akar gyalogos, akar kerékpdaros szempontbdl nincs megfelel6en kialakitott megoldas. Ezt
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leszamitva a megalldhely minden kdzlekedési mod szamara megfeleld médon megkdzelithetd,
csupan csapadékos idGjaras esetén léphet fel némi akaddlyoztatds.

v

Mariadvapmegallohely2021. évi 6szi felmérése a 71. vasttvonalon

L 7 & A - >
e = b o pe
\\\ & ‘ » .

y P+R: kiépitett nd A
nincs 4 Hidnyzo <
utcabutorok

-~
/Ay

0/7

B+R: kiépitett \
tarold nincs
Kereslet/kinalat:

0/0

V 48
Kereslet/kinalat: ‘\{ ' Akadalymentesités és

Felvételi épiilet
leromlott allapotu, lezartak

-

/ 4

Mariaudvar megalldhely problématérképe

Kozvetlen autdébuszos kapcsolattal rendelkezik: 342,347,348. Személygépkocsival kdnnyen
megkozelithets, egyediil csapadékos id6szakban léphetnek fel problémak a burkolatlan
fellletek nagy aranya miatt.

A varosrész rovid tdvu célja, hogy a jelenlegi lakossdgszdmot megtartsa és minél tébb
szolgdltatast biztositson a lakosai szamara, illetve Vac déli, délkeleti része bekapcsolddjon a
varosi gazdasag korforgdsaba. Ezen cél elérésének egyik eszkoze a kdzodsségi infrastruktura
fejlesztése.

A telepulésrendezési tervlap tartalmazza a 2104.j. orszagos mellékut modositott nyomvonalat
a vasutvonalak kilonszintl keresztezésével. A tervlap alapjan a 71. szamu veresegyhazi
vasUtvonal ivkorrekcidja is megtorténik a 2104 jeld at kilonszintl keresztezésénél.

A megalldhelyet kertvarosi lakéteriilet, valamint mez&gazdasdgi funkciéju teriiletek
hataroljak. A teriiletek parcelldzasa megtortént a kdzelmultban, azaz a varosrész fejlGdése
varhaté. Lathatd nyomai vannak a varos terjeszkedésének a kiiltertletek felé, igy a kozosség
kozlekedést fejleszteni sziikséges. Nem javasoljuk a megalléhely megsz(intetését.

A felvételi épilet lapostetds, hagyomanyos szerkezetl, téglafalas épilet. A foldszintes
felvételi épilet egy vardtermet (zarva taldlhatd) és egy szolgalati helyet foglal magdba. A
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mellékhelyiség mar kiilon toitoiban lizemel, az eredeti wc-ket nincs, aki fenntartsa. A szolgalati
helyet a megadllénal I1évé két tekerds sorompd kezelésére tartjak fent.

A palya bal oldalan sk+0 magassagu, 2,50 szélességl burkolatlan, 202 m hosszu peron
taldlhaté.

Fejlesztési javaslatok

Népszerl lehet a varosrész lakossdga altali igénybevétel szempontjdbdl, ezért a vasuti
szolgaltatasi fejlesztés mindenképpen indokolt, melyet ki kell egészitenie a kozuti
infrastruktira fejlesztéssel. Sziikséges dallomasra vezet6 szildrd burkolatu ut létesitése,
valamint gyalogos infrastruktura létesitése.

A megalléhely korszer(sitése kapcsan tovabbi Uj parkold terlletek (P+R és B+R) kijelolése
szikséges.

Az 3llomasi el6tér esetében:

Yo s

= P+R parkold létesitése (20 fér6hellyel tervezve, bévithets a tervezés el6rehaladtaval)
= B+R parkolé létesitése (20 fér6hellyel tervezve, bévithet6 a tervezés elérehaladtaval)
= felvételi épiilet bontasa

= peronemelés, az esélyegyenlGséget vakvezetd sdvval és rampaval biztositva

= aperononként 2- 2 db es6bealld létesitése, jegykiadd automatdval

= informdcios oszlop

= egységes utcabutorok (acél szeméttarold, pad)

= gyalogos kozleked6k akadalymentesitése

= szilard burkolatu koézuti infrastruktira létesitése

= utastdjékoztatas

szlkséges.

/3 Buszmegallo Csérog iranyaba

O
-
)

Fedett B+R tarolo: 20 férohellyel

M‘ e e s o BB ‘ >
= AR A o
IR Vﬁﬁ AR R

P+R parkolo: 1+19 féréhellye

Megalldhelyi el6tér kialakithatésaganak teriileti sziikséglete
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A jelenlegi megalldhely a vasut teriiletén (hrsz: 0374/1) helyezkedik el. A vasuti palya felbéviil
a teriilleten kétvaganyra, a két peron tervezett. A vasitfejlesztés elfér a jelenlegi MAV
ingatlanu terilleten, az utépitések kivételével.

A javasolt 20 db P+R parkolé kialakithaté Vac 0374/1 hrsz ingatlanon, ami a vasut terilete. A
gond a helyszinnel a nehéz megkdzelités: A parkoldba Vac iranyabdl a 70 vv szintbeli atjaréjan

keresztil lehet megkdzeliteni, amit kib8vitlink a Kamilla utca meghosszabbitasaval.

Teljes fejlesztési igény Mariaudvar megallohelyre

A fejlesztés ingatlanigényét a kdvetkez6 tablazat mutatja:
Mariaudvar megalléhely

Sorszdm Telepiilés Fekvés HRSZ Megjegyzés
1 Vac kiulterilet 0374/1 vasuti terulet
2 Vac kiiltertlet 0376 orszagos kozut
3 Vac zartkert 22720 onkormanyzati terilet
4 Vic zartkert 22747 maganterilet
5 Vic zartkert 22748/1 magantertlet
6 Vac zartkert 22748/2 magantertlet
7 Viac zartkert 22749/1 magantertlet
8 Viac zartkert 22749/2 magantertlet
9 Viac zartkert 22750/2 magantertlet
10 Vac zartkert 22751 maganterilet
11 Vac zartkert 22752/1 magantertlet
12 Vac zartkert 22752/3 magantertlet
13 Viac zartkert 22754 maganterilet
14 Viac zartkert 22755 maganterilet
15 Viac zartkert 22756 maganterilet
16 Vac kiltertilet 0381/30 ut
17 Vac kiulterilet 0381/31 ut
18 Vac kilteriilet 0381/32 mezGgazdasagi ter.

A fejlesztés ingatlansziikséglete
Az 4llomasi fejlesztések eredményeként médositani sziikséges a hatdlyos HESZ-t és TSZT-t a

kozuti kozlekedési teriilet helybiztositasara. Jeldlni sziikséges a P+R és B+R parkoldk helyét, az
allomasra vezet6 Ut szabalyozasi szélességét a szabalyozasi tervlapokon.
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1.5. Szintbeli utatjarok és a kiilonszint(i vizsgalatok

A vonalszakaszon Vac telepiilésen 5 db (ebbdl 1 db kiilonszint) Utatjard talalhaté. A burkolattal
ellatott atjdrédhoz vezetd utak palyaszerkezetének allapota valtozo, de legtdbb esetben erésen
leromlott: aszfaltfelllete 6sszerepedezett, a burkolat szélessége nem felel meg az érvényben
[évé el6irdsoknak, a viztelenités nem megoldott. Az utdtjarék tobbsége a vasutvonal
fejlesztésének elmaradasa esetén is feldjitdsra szorulna. A burkolattal nem rendelkez6
mez6gazdasagi utak és foldutak szélessége — ahol mérhetd, ott - 3,00-6,50 m kozott valtozik.
Az atjarok tobbsége STRAIL és BODAN elemekkel épiiltek ki.

Fot telepilésen belll taldlhaté utatjardk jelenlegi dllapotat a kbvetkezékben ismertetjik.

A vonalszakaszon minden atatjard atépitését el kell végezni. A fejlesztés kovetkeztében a
vonalszakasz egy része kétvaganyura épil at, mely még inkdbb indokolttd teszi az érintett
utatjarok atépitését.

Az el6z6 pontokban bemutatdsra kerilt a vasuti palya fejlesztési javaslatai. A javasolt pdlya
alapjan (4j nyomvonal, korrekcidk, kétvagdnyusitds) valamennyi utatjaré kozuti és
biztositoberendezési atépitése javasolt. A jelenlegi szintbeli Utatjarok tobbsége nem felel meg
a ,Szintbeni kozuti-vasuti atjardk kialakitasa” cimd UT-2-1.225 Utligyi Mdiszaki El&iras
kovetelményeinek, ezért dltalanossagban az aldbbi tervezési elSirdsokat be kell tartani:

= Avasuti Utatjarokhoz csatlakozo szilard burkolatu kdzutak keresztmetszeti kialakitasat
6,0 m burkolatszélességben kell meghatarozni, melyet a vaganytengely tavolsagtol 30-
30 méter hosszon biztositani szlikséges.
=  Fold burkolatu Utcsatlakozasoknal (k6zforgalom esetén) a vasuti utatjardban a szélsé
vaganytengelytavolsagtdl 21,0-21,0 m hosszon szilard Gtburkolatot sziikséges
megépiteni.
= Ralatasi akadalyokat meg kell sziintetni.
= A csatlakozé ut haldzati szerepe szerinti biztositasi médot kell kialakitani.
= Keresztezési szogeket javitani sziikséges a csatlakozd Uutpdlya geometridjanak
modositasaval.
1. Vac, Csorogi diilé lakott teriileten kiviil
Jelenleg a foldut keresztezése jelz6tablaval biztositott. A foldut csatlakozdsa azonban kozel
esik a vasuti atjaréhoz. Az utatjardban jelenleg egy vagany keresztezi a foldutat, a
jelz6tablazas hianyos.
Burkolat tipusa fold+aszfalt sarrdzé, a burkolat szélessége 5,0 m, allapota: keréknyom.
Csucsérai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom, a kozuti forgalma nem jelent6s.
Biztositas mdédja: nem biztositott.
Megsziintetésre javasolt.

2. Vac, M2 autout, jelenleg kiilonszintdi
3. Vac, Kamilla utca lakott teriileten kiviil
Burkolat tipus: aszfalt, a burkolat szélessége 4,0-4,5 m, allapota: repedezett, katyus.
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Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom, a kozuti forgalma nem jelentés.
Biztositas mddja: helyben kezelt teljes sorompd.

4. Vac, 2104. j. orszagos kozut lakott teriileten beliil

Madriaudvar megalléhelynél jelenleg rendkivil balesetveszélyes szogben keresztezi a vasuti
palya a kdzutat. A megalldhely utasforgalma viszonylag kevés, a teriileten leginkabb hétvégi
hazak talalhatok. Az utatjaro jelenleg csapdrudas sorompodval biztositott.

Burkolat tipusa aszfalt, a burkolat szélessége 7,5 m, allapota: megfeleld.

Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/drakozuti forgalom, a kozuti forgalma jelent6s.
Mértékado oraforgalom: 775 E/h.

Biztositds mddja: helyben kezelt teljes sorompé.

A forgalmi vizsgadlatok alapjan javasoljuk a kiilénszintii cscomdpont létesitését, az orszdagos
kézut uj nyomvonalra helyezésével.

5. Vac, Radi ut lakott teriileten beliil

A Radi ut a 318+18 vasuti szelvényben szintben keresztezi a vasutat. A Radi Ut burkolata
aszfalt, az 4tjaro szélessége 6.5 m, burkolata szintén aszfalt. Jelenlegi biztositds mddja vonat
altal vezérelt fénysorompd, félsorompodval kiegészitve. A két vaganyt keresztez6 kdzuti atjard
jelenleg fény- és félsorompdval biztositott.

Burkolat tipusa aszfalt, allapota: repedezett, katyus.

Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom, a kozuti forgalma jelent6s.
Biztositas mddja: fény-, és félsorompd.
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Vac, Csorogi
dilé

szintbeli

Megszlintetésre javasolt.

Vac 6nkormanyzat

M2 autout

kiilonszint

Pest Megyei
Igazgatdsag

Vac, Kamilla
ut

szintbeli

A tervezett sebességet és a keresztezett vaganyok szamat tekintve a javasolt biztositasi
mod: vonat altal vezérelt fénysorompd, félsorompdval kiegészitve.

Vac 6nkormanyzat

Véc, 2104 j.
at

Mariaudvar

szintbeli

Kiloénszint javasolt. A tervezést az Utatjaro kivaltasaval kezdtiik. Ennek megfelel6en —
részben a keresztezési szog, részben a magas kisajatitasi koltség miatt — a kiilénszintd
mdtargy tervezése mellett dontottiink. A helyszini adottsagok fellljard tervezését
indokoltak. A tervnek megfelel&en a Volan megalldhelyek a vasuti peron Vac fel6li
oldalan valé megkdzelitést szolgalja, ahol a gyalogosok védelmét labirintkorlat is
szolgalja. A vasuti megalldhely és az ingatlanok megkdzelitését egy bekotdut biztositja,
amely a felliljaro Vac fel6li oldalan csatlakozik a 2104. sz. orszagos kdzuthoz. A
mechanikus, teljes csapdrudas, éles szogben keresztezd utatjaré kivaltasa
mindenképpen a kozut jelentds atépitését okozza. A kiilon szint(i atvezetés és a
korabban elbontott kidgazasok feleslegessé teszik Mariaudvar szolgalati helyet. A
mutargy kialakitasanak miszaki leirasat kilon fejezet tartalmazza.

Pest Megyei
Igazgatdsag

Vac, Radi ut

Vac-Alsévaros

szintbeli

Viztelenités, forgalomtechnikai korrekcidk sziikségesek. Az Ut nyomvonalan és ezzel a
keresztezési sz6gon sem valtoztattunk. A keresztmetszetet az Utatjaro térségében
szélesiil a K.V.B tervezési osztalynak megfelel6 értékekre. A nyomvonal kezdetén és
végén a meglévs burkolathoz csatlakozik. A meglévé forgalmi rend a tervezett
allapotban megmarad.

Vac 6nkormanyzat
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=RV

Kapacitas és forgalmi vizsgalat Foton és Csomadon:

rrrrrr

= forgalomszamlalas

= tavlati vasuti vonatforgalom

= tavlati zarva tartasi idék

= tavlati kozuti forgalom

figyelembevételével.

k kapacitasvizsgalata a 20/1984. (XI1.21.) KM rendelet alapjan készdlt:

71-es vv. szintbeli Gtatjaréinak kapacitas vizsgalata - TAVLATI ALLAPOT (2036. év)

Ut . MOF | Megfelelé A ... Kapacitas |Zarvatartds miatti| Valés .
) Kozuti s ., Zarvatartasiidé a . A Kapacitas
szama, | o én Telepiilés | 2036.év | kapacitds kritikus 6réban (sec) veszteség kapacitas kapacitds tartalék (E/h)
jele v (E/h) (E/h) (%) csdkkenés (E/h) | (E/h)
2104 2+180 Vac 894 1500 840 23,33% 350,00 1150,00 256,08

Kapacitas

tartalék/

MOF (%)
25%

Sorszam Helyszin

Kapacitasvizsgalat alapjan kiilonszint javasolt-e

nem, azonban a palya balesetveszélyes szogben
1 2104 - Vac-Godolls 6sszekots ut  keresztezi az utat, ezért javasoljuk a kiilonszintU
kialakitast

Vdac, 2104 j. ut Mariaudvar térsége — 70 és 71 sz. vasuitvonal keresztezése

Jelenleg a 71 sz. vasutvonal és a 2104 j. Ut rendkiviil rossz keresztezési szoggel taladlkozik ezért
egy nagyon hosszu szintbeli atjard taldlhato itt. Vac varosbél a déli iranyu teherforgalom M2
gyorsforgalmi Utra torténd rdvezetése ezen a rossz atjarén keresztil torténik. A varos szamara
fontos lenne a 70 és 71 sz. vasutvonalak zavartalan kozuti keresztezése, ezért javasolhatoé itt
egy kilonszintl atvezetés kialakitdsa. A kiilonszintl keresztezésre csak a hidon torténd
atvezetés lehetGségét vizsgaltuk, mivel a helyszin kdzelében tobb banya td is taldlhatd, ami a
magas talajvizszintre utal. Ugyanakkor a kozelben felszini befogaddt sem taldltunk, igy nem
javasolhaté egy aluljaré mitargy létesitése. A javasolt valtozatunkban egy helyszinen
megoldanank a 70 és a 71 sz. vasutvonal keresztezését is, de ebben az esetben a 71 sz.
vasUtvonal korrekcidjaval is szdmolnank. igy egy mitargy kialakitasaval megoldhatd a két
vonal keresztezése. A 2104 j. korrekcids szakaszat ebben az esetben a 71 sz. vasutvonal
helyére lehetne betervezni. A tervezett nyomvonal ~13 ingatlant érintene és nem lenne
szikség épllet bontdsara. Egyszerl csatlakozasok kialakitasara van sziikség a meglévé
nyomvonalra torténd visszacsatlakozas kornyezetében az ingatlanok megkozelithetGségének
érdekében. Vac szabalyozasi tervlapja a 71 vv. nyomvonalkorrekciojat tartalmazza, tovabba
kiszabalyozdasra kertlt a 2104 j. Ut nyomvonalkorrekcidjat is.

A fejlesztés koltsége: 2 mrd Ft.
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71 sz. vastvonal kilonszinti
keresztzésének vizsgalata %

-2104 . at
Mériaudvar

Vac, 70-71 vv. kilonszint(i keresztezésének lehetséges kialakitasa

Kapacitasvizsgalat alapjan nem szikséges a kiiléonszintl Gtatjaré kialakitdsa, azonban a
kialakitasat sziikségszerlinek gondoljuk, mivel rendkiviil balesetveszélyes szogben
keresztezi a vasuti palya a kozutat. A tervezést az utatjard kivaltasaval kezdtik. Ennek
megfelel6en — részben a keresztezési szog, részben a magas kisajatitasi koltség miatt — a
kilonszintl mtargy tervezése mellett dontottiink.

A fejlesztés ingatlansziikségletét a kovetkez6 tablazat szemlélteti:
2104 j. ut 70 és 71 vv.

Sorszam Telepiilés Fekvés HRSZ Megjegyzés

1 Vac kilterulet 0374/1 vasuti tertlet

2 Vac kiilterilet 0363 vasuti terulet

3 Véac kilterulet 0375/8 beépitetlen terilet
4 Vac kilterulet 0375/5 beépitetlen terllet
5 Véac kiltertlet 0375/4 mez6gazd.ter.

6 Vac kiltertlet 0375/3 mez6gazd.ter.

7 Véac kiltertlet 0375/2 mez6gazd.ter.

8 Vac kiltertlet 0375/1 mez6gazd.ter.

9 Véc kiltertlet 0389/1 vasuti tertlet
10 Vac kiltertlet 0390/6 ut
11 Véac kiltertlet 0390/4 mez6gazd.ter.
12 Véac kiltertlet 0390/5 mez6gazd.ter.
13 Vac kiilterulet 0393 ut
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1.6. Osszegzés, dontési pontok

Végezetiil roviden Osszefoglaljuk a dokumentdcidban részletesebben ismertetett dontési
pontkat.

Miel6tt azonban ratériink az 6sszegzésre fontosnak tartjuk megemliteni a beruhdzds varhaté
megvaldsitasanak korlilményeit is. Mind az bizonydra 6nok el6tt is ismert, a vasutvonalak
fejlesztése hazankban dontéen Eurdpai Unids forrasokbdl torténik. Az unids forrdsok
igénybevételének azonban szigoru szabdlyrendszere van, igy tobbek kozott sziikséges a
megvaldsitashoz szikséges beruhdzasi koltségek nemzetgazdasagi hasznokkal torténd
aldtdmasztasa, azaz a projekt 30 — 40 éves id6tartamdn belll a teljes beruhdzasi és
Uzemeltetési koltségnek alacsonyabbnak kell lennie, mint a projekt soran elérhetd
nemzetgazdasagi haszon (jelen esetben dontéen utazasi id6megtakaritas).

Tekintettel arra, hogy a hasznok ugyan varhatdan jelent6sek, de korldtosak, a beruhdzas
jellegénél fogva egy bizonyos szint f6lé nem novelhetdk, a beruhdazasi koltségek sem mehetnek
a megtérilést biztositd szint folé, ellenkezé esetben az egész beruhdzas megvaldsitasa
lehetetlenilhet el.

Elvégeztik az erre vonatkozd el6zetes szamitdsokat, melyek alapjan a projekt jelenleg a
megtérilé kategdriaban van.

A dontési pontok, illetve beruhazéi javaslataink a kévetkez6k:

=  Masodik vagany épitése a forgalmi-lUzemi sziikségletek érdekében Vac telepiilésen
bellil végig szlikséges. Kérjik az érintett onkormanyzatokat ennek tudomasulvételére,
annak figyelembevételével, hogy a részletes lokalis beavatkozasok (pl. zaj és
rezgésvédelem) tekintetében a tervezés tovabbi fazisdban tudjuk a vizsgalatokat
megtenni, illetve az Onkormdnyzattal egyeztetni.

= A megalldhelyek el6tere tekintetében a BFK részérdl tdmogatott az 6sszefoglaldban
jelolt Mariaudvar allomasi el6tér kialakitas.

= Vac-Alsévaros megalldhely el6terének tekintetében......

= A BFK tdmogatja a két utdtjard kivaltasat a 2104-es jell ut kilonszint( atvezetését
fellljardval a 70 és 71-es vasutvonal athidalasaval.
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A beruhdzas f6bb paraméterei vazlatosan:

A mszaki kialakitast az aldbbi tdblazat foglalja 0ssze:

Paraméterek Tervezett dllapot
Sebesség Vdc telepiilésen beliil v=100 km/h
Vaganyok szama Vdc telepiilésen beliil Vdac-Alsévdros megdlléhelyig végig
Tengelyterhelés 225 kN
Fels6vezetéki rendszer Felujitds, korrekciok, vontatdsi aldllomdsok feliilvizsgdlata
Biztositoberendezési rendszer GSM-R +ETCS L1; D70 és D55 bizber
Utatjarok meglévék felujitdsa, eg#;i;:;ﬁ&f;zéc; t70 és 71-es vasutvonal
Szolgdlati hely vdltozds valamennyi dllomdsi vdgdnykép mddosulds

A mtiszaki tartalom 6sszefoglalasa

A fentiekkel jelent6sen novelhetd a vasuti szolgaltatasi szinvonal, és versenyképes kozlekedési
maod hozhato létre.
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